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ZIEMLICH
IRIEBHAFT.

Wenn es Dich packt, solltest Du Dich da-
vonmachen und Deiner Spontaneitdt freien
Lauf lassen. Alte Gewohnheiten aufgeben, ein an-

deres Terrain ausprobieren. Am besten mit einem

Fahrrad, auf dem man Gberall vorankommt. So-

wohl auf der StraBe als auch auf schwieriger Piste.
Weil antriebsstark und easy-going.

DAS REISERAD - ein Rad fir Stadt, Land und
iber Land. Gefertigt in Handarbeit und iberzo-

gen mit umweltvertrdglicher Pulverbeschichtung.

Ach ja: DAS RAD, DAS RENNRAD, DAS ATB so-
wie DAS PEDERSEN produzieren wir auch. Pro-

spekte mit allen technischen Daten anfordern!

VSF-Fahrrad-Monufaktur GmbH D
Use Akschen 71 FA “ n

2800 Bremen 21
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Liebe Leserinnen und Leser,

beim Recherchieren fiir das Thema “Lastenrdder”
wurde uns deutlich, wie umfangreich dieser Schwer-
punkt ist, deshalb reichte ein Heft nicht aus. Nach
PRO VELO 30 haben wir eine ganze Reihe von Anre-
gungen aus der Leserschaft zu diesem Thema erhal-
ten, die wir leider wieden nicht volistédndig in dieser
Ausgabe unterbringen konnten. Zwei Beitrdge - ei-
ner iliber einen Einspuranhénger, ein anderer iiber
den Umbau des Burley- Kinderanhéngers in eine
Handkarre - werden wir im néchsten Heft bringen.
PRO VELO hat sich auch im vergangenen Jahr positiv
entwickelt. Nicht nur, daB die Abonnentenzahl! konti-
nuierlich steigt, auch die Nachfrage aus anderen Me-
dien, aus 6ffentlichen Institutionen und - last not least
- aus der Industrie ist lebhaft.

Die starke Nachfrage hat dazu gefiihrt, daB die Hef-
te 24 und 28 beim Verlag restlos vergriffen sind. Wer
dennoch jene Aufsétze benétigt, sei auf 6ffentliche Bi-
bliotheken verwiesen. Eine grofe Anzahl hat PRO
VELO abonniert. PRO VELO kann auch von jeder Bi-
bliothek im auswirtigen Leihverkehr besorgt wer-
den.

Die positive Resonanz erleben wir auch téglich an
der vielen Post, die die Redaktion erreicht. Zahlrei-
che Tips und Anregungen sind dabei, die wir gerne
aufgreifen. Leider miissen wir so manchen Leser ent-
tduschen, wenn er sich mit ganz spezifischen Anfra-
gen an uns richtet: "Ich moéchte im September/Ok-
tober eine Reise durch Indien machen. Wie komme
ich dort am preiswertesten hin?" Solche oder auch
detaillierte technische Anfragen iiberfordern uns
zeitlich und personell. Aber vielleicht hilft in einem
derartigen Fall eine Kleinanzeig in PRO VELGO, um
den richtigen Informanten zu finden?

Um noch ein Stiick professioneller handeln zu kén-
nen, sind wir ab sofort auch unter folgender Fax-Nr.
erreichbar;

Fax 05141/84183
Fiir 1993 sind folgende Themenschwerpunkte ge-
plant: "Der Fahrradfahrer als Verbraucher", "Radtouri-
stik", "Fahrrad als Autoalternative", "Fahrradsicher-
heit", "Integration von Komponenten". Beitrdge zu
dem einen oder anderen Thema aus der Leserschaft
sind uns herzlich willkommen.

Viel Lesespafl beim neuen Heft
Thr Burkhard Fleischer




Thema

Das individuelle Transportrad

Die Situation: Mann und Frau sind
bisher mit dem Fahrrad ins Biiro gefah-
ren, ab und zu haben sie eine Fahrt ins
Griine gemacht. Auch ins Schwimm-
bad oder zu Freunden gelangten sie
pedaitretend. Mit ihren Ridern sind
sie rundherum zufrieden: Der Sattel
driickt nicht, die Sitzposition, die Len-
kerstellung - alles hat sich im Laufe
der Zeit optimiert.

Das Fahrrad ist fiir beide “in", und
sie beschliefen, ihre Gefdhrte im All-
tag noch stéirker zu nutzen. Auch fiir
die Einkaufsfahrten soll es eingesetzt
werden. Und die Familie ist inzwi
schen auch gréfler geworden , der
Nachwuchs soll zum Einkaufsbummel
in die Innenstadt mitgenommen wer-
den. Und siehe da, die wohlvertrauten
Ridder sind diesen Veridnderungen
nicht mehr gewachsen. Was tun? Neue
kaufen - das TICS von Staiger (siehe
PRO VELO 30 S. 4 ff)? Aber es wiire zu
schade, die intakten Ridder auszuran-
gieren, mit denen man doch vertraut
ist und auch sonst bestens auskommt!

Von verschiedenen Herstellern wer-
den unterschiedliche Bauteile angebo-
ten, um sein Fahrrad nach eigenen Be-
diirfnissen nachzuriisten. Leider sind
sie im Handel - bis auf wenige géngi-
ge Artikel wie Einkaufskirbe und Kar-
tenhalten - selten anzutreffen. Dabei
werden Zubehérteile angeboten, die
mitunter auch ausgefallenere Wiin-
sche befriedigen.

Wer sich entschliefit, sein Fahrrad
*aufzuriisten", solite einige Regeln be-
achten: Die angebrachten Vorrichtun-
gen diirfen die Benutzbarkeit und Ver-
kehrssicherheit des Rades nicht be-
eintrdchtigen. Zur Benutzbarksit ge-
hort, daf es nach wie vor sicher be-
herrscht werden kann Natiirlich kén-
nen Lasten die Fahreigenschaften

verdndern, doch muf der Radler sich-

darauf einstellen ktnnen Zur Ver-
kehrasicherheit zéhle ich, daf z.B. die
Beleuchtung nicht "verbaut® wird. Fer-

ner miissen die Bremsen trotz der er-
hohten Last bei jedem Wetter zuverlds-
sig arbeiten; erhhte Masse des Rades
erfordert grfere Bremskriiftel

Ferner miissen die Bauteile, an de-
nen die zusiitzlichen Teile befestigt
werden (in der Regel der hintere Ge-
pécktriiger), den hSheren Belastungen
gewachsen sein. Ein Getréinkekasten-
fréger z.B. erhoht die Transportkapa-
zitdt des herkbmmlichen Gepé#ckird-
gers erheblich. Ist der Tréiger dem ge-
wachsen (die meisten Gepicktréiger
sind bis 25 kg Traglast zugelassen, ho-
here Werte sind durch eingestanzte
Ziffern erkennbar)? Wie sieht es mit
der Befestigung des Gepickirdigers
am Rahmen sus? Ist die Pletscherplat-

te am Rahmen lediglich punktge-
schweifit (Gefahrenquelle) oder sau-
ber fliefend verlétet?

Schliefilich: Wie leicht l&8t sich das
neue Zubehtrteil montieren? Die Spe-
zialteile haben bereits einen staftli-
chen Preis, wenn dann noch umsténdli-
che Montierarbeiten bezahlt werden
sollen .. Aber vielleicht will man ja
nicht ewig mit dem BUGGY-Tréger
spazierenfahren, weil schlieflich zwi
schendurch auch Gefriinke besorgt
werden sollen. Deshalb ist auch ein
wichtiger Gesichtspunkt, wie schnell
sich bestimmte Teile montieren und
demontieren lassen, ohne gleichzeitig
eine Einladung fiir den Zeitgenossen
Langfinger zu sein.

Offene Transportsysteme

Am Beispiel ausgewihlter Produkte
der Firma STECO (Steco Metaalwaren-
fabriken BV Wolweg 34, 3776 LP Stroe
Holland, Tel. 0031-3423-144]1, Fax
0031-3423-1884) sollen einige offene
Vorrichtungen vorgestellt werden; of-
fen deshalb, well die mit ihrer Hilfe
transportierten Teile offen zugénglich
sind, dem Zugriff Unbefugter also nicht
entzogen sind.

Dafl der Bankdirektor in Ziirich die
Tram benutzt, hat sich herumgespro-
chen; daf er nicht radeind seine Kapi-
tale erreicht, liegt sicherlich an dem
Umstand, daB der edle schweinsleder-
ne Aktenkoffer nicht unbeschadet die-
se Beférderungsart iiberstehen wiirde:
Federbiigel, die sich ins Leder einker-
ben; Gummiseile, deren Metallésen
Anglerhaken gleich sich in die Aufilen-
haut bohren, setzen der biederen Ele-
ganz dieses statustrdchtigen Koffer-
chens arg zu.

Aktenkoffertriger
Nicht so der Steco-Aktenkoffertréd-

ger. Aus 7 mm pulverbeschichtetem
Stahl (schwarz) und 10 mm verchrom-

tem Rohr gefertigt, sind die Beriih-
rungsstellen zum Gepéck mit einem 15
mm starken Gummischlanch {iberzo-
gen: Der Koffer ruht geschiitzt im Ge-
stell, gehalten durch die eigene
Schwerkratft. Als Sicherung, da8 er bei
einem zu starken Stofi nicht doch
hinaushiipft, wird ein kurzer Gummi-
zug lediglich durch den Koffergriff ge-
zogen - ohne daf sich der Spannrie-
men irgendwo auf dem edlen Stiick
eindriicken miifite.

Der Aktenkoffertriger 1&8t sich mit
wenigen Handgriffen - die Anleitung,
die sich auf wenige Skizzen be-
schrénkt, ist vorbildlich - einfach an
fast jedem herkbmmlichen Gepécktré-
ger befestigen. Die Beriihrungspunkte
zwischen den Bauteilen werden mit
mitgelieferten Isolierstreifen umkiebt.
Verkratzungen und Klappergerdusche
sollen damit vermieden werden.

Die Vorrichtung ist so angeordnet,
dab der Aktenkoffer nicht senkrecht
steht, sondern leicht liegend zum Fahr-
rad hin geneigt ist. Dadurch wird zum
einen eine bessere Auflage des
Gepéckstiickes als auch grofere Be-
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wegungsfreiheit fiir den pedalieren-
den Hacken erreicht. Bleibt die Akten-
tasche mal zu Hause, so stort der Ak-
tenkoffertriger keineswegs. Der
Gepiickirédger bleibt in seiner gewohn-
ten Art vollkommen funktionsfdhig. Die
untere Aufnahme des Zubehorieils 1t
sich einfach nach oben klappen und
der Hinterbau ist nur wenig breiter als
gewohnt.

Doch noch ein Wort zur Montage:
Sie ist wirklich einfach. Auch bei dem
am Testrad verwendeten Pletscher-
Athlete-4-Trager, bei dem die Stre-
ben unterschiedliche Tiefe haben, lief
sich der Aktenkoffertriger unprobie-
matisch innerhalb weniger als fiinf Mi-
nuten montieren. Wiahrend die Schrau-
ben mit selbstsichernden Muttern ge-
sichert werden, wird die mittlere Ver-
schraubung, als Stempel ausgefiihrt,
nur mittels einer Riéndelmutter gehal-
ten. Hier erscheint mir eine Konterung
geraten.

Die einfache Montageméglichkeit
kinnte einen Interessenten dazu ver-
filhren, diese interessante Komponen-
te im Laden zu kaufen, um sie zu Hau-
se zu montieren. Davon rate ich ab.
Besser ist es, sein Rad zum Einkauf
mitzunehmen: Probleme kann es ndam-
lich bei dem vom Hersteller empfohle-
nen Abstand zwischen Pedalmitte und
Aktentrigervorderkante von 20 cm ge-
ben. Selbst bei einem 28"-Rad
(Schauff-Castilia, siehe PRO VELO 28,
S. 33 f) hat es gerade so gepafit, ob-
wohl der Aktenkoffertriger #uBerst
weit nach hinten geschoben wurde;

bei Rédern mit kurzem Hinterbau oder
generell bei 26"-Rddern muf genau
gemessen werden, denn der vorgege-
bene Abstand ist wichtig beim Peda-
lieren: Gerade bei flotter Fahrweise
setzt der FuB mit dem Ballen auf die
Pedale, in dieser Stellung kinnte der
Hacken - ist der Trédger zu weit nach
vorne gerutscht - mit dem Anbauteil
kollidieren,

BUGGY-Tréger
Neben dem Aktenkofferproblem
gibt es fiir Radler und Radlerinnen, die
mit Kleinkindern unterwegs sind, viel
profanere: Wihrend der Fahrt ist der
Nachwuchs im Kindersitz gut aufgeho-

ben, wihrend des Innenstadtbummels
kinnte er im BUGGY nervschonend
dabeisein - aber wie bekomme ich
den BUGGY auf dem Rad mit? Auch
hier weib die Firma Steco einen Rat:
Der BUGGY-Tridger muff her! Diese
Komponsente ist ein flaches, pulverbe-
schichtetes Drahtgestell (schwarz),
das sich flach parallel zum Hinterrad
an den Gepickiriiger montieren 1i6t.
Die hintere Strebe ist unten als Haken
ausgefiihrt, auf den sich ein Buggy auf-
héngen und mittels eines Kipphebels
und eines einseitig befestigten kurzen
Gummizuges fixieren lifit. Der BUG-
GY-Triiger schmiegt sich so eng an
den Gepécktriager an, daf problemlos

BUGGY MEE

BLIGGY MEE met tas en buggy
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ein Kindersitz montiert werden kann.

Der Hersteller schligt auch vor, an
den BUGGY-Tréger seitlich eine Tra-
getasche aufzuhéingen. Abgesehen da-
von, daf ein entsprechende Aufhinge-
vorrichtung fehilt, bekéme das Fahrrad
doch eine erhsbliche Schieflage. BUG-
GY und (vollgestopfte) Einkaufsta-
schen 2z8gen einseitig links am
Gepiickiriiger. Ein Ermiidungsbruch
des selbigen wiire nicht auszu-
schliefien.

Zur Montage: Auch hier ist sie wie-
der ein Kinderspiel. Der BUGGY-Tr#&
ger wird einfach in die horizontale
Strebe des Gepiicktriigers eingehiingt
und mittels einer Doppelschraube
(siehe Skizze) an einer vertikalen
Gepiéckirtigerstrebe verschraubt. Da-
bei ist es jedoch schwierig, den BUG-
GY-Tréiger sicher zu fixieren. Seine
oberen Haken haben eine Biegedurch-
messer von 15 mm, moderne Gepéck-
triiger einen von 8 mm (Pletscher-Ath-
lete-4, siehe oben). Da ist viel Luft zum
Schlackern. Auch die seitliche Ver-
schraubung an einer Strebe schafft da
keine Stabilitdt. Wird jedoch der BUG-
GY-Triiger an einen 6-Streben-
Gepéckirdger, wie ihn 2.B. die Fahrrad-
manufaktir an seinen ATBs montiert
(siehe PRO VELO 28, S. 34 f), dann
liegt der BUGGY-Trédger seitlich an
zwei Streben verdrehsicher auf. War-
um sind die Biegeradien von vornher-
ein nicht enger? Nun, die traditionel}
len Alltagsrdder in Holland sind die
Hollandriider, die in der Regel einen
aus Rohren mit einem entsprechend
gréferen Durchmesser gefertigten
Gepiickiriger haben. Wiinschenswert
wiiren fiir die modernen Gepéckirédger
demnach Kunststoffadapter, die die
Unterschiede ausgleichen und gleich-
zeitig die Klappergerdusche vermei-
den helfen.

Kistentrdger

Aktentaschen- und Buggytransport
sind *nur" Probleme von Minderheiten.
Umso erstaunlicher, daf auch ihnen

Aufmerksamkeit gezollt wird, Doch .

wird der alitdgliche Autofahrer ob sei
ner Leidenschaft zur Rede gestellt, ist
einse stereotype Redewendung die Ant-

wort: "Natiirlich wiirde ich aufs Fahr-
rad umsteigen; aber der Einkauf, und
vor allem die Getriinkekisten .. Und
in der Tat, welcher redliche Radler
greift nicht (heimlich) aufs Auto
zuriick, soll fiir den Durst mu Hause
Vorsorge getroffen werden?!

Aber mit dem Kistentréiger von Ste-
co gelten diese Ausfliichte nicht mehr.
Dies Zubehor ist aus verchromtem 8
mm Stahldraht gebogen und verbrei-
tert mit seiner Grundfliche von 310 x
260 mm (Breite x Liinge) den herge-
brachten Gepécktriger erheblich. Der
hintere Anschlag mit 160 mm Héhe ver-
hindert, daB die Last dem Radler ins
Kreuz rutscht. 10 mm vor dem An-
schlag sind zwei Horner aufgesetzt,
auf die Getréinkekisten "aufgespieft"
werden kibnnen. Das soll so funktionie-
ren: Heutige Getrénkekisten haben
keinen geschlossenen Boden, sondern
nur ein Wabengitter. Zwischen Horo-
chen und riickwirtigem Anschlag des
Kistertriigers wird die Wand des
Transportbehiltnisses  aufgesteckt,
welcher dadurch vor dem Verrutschen
zusiitrlich gesichert wird. Bei den
Testbehiiltern {12 x 1 1 - Coca-Cola -

it

KRAT MEE

Kasten; 12 x 0,751 - Sprudelkasten; 6 x
11 - Ssftflaschen (Vdf-Pfandkasten)]
hat es nur bei letzteremn wie erwiinscht
geklappt. Die beiden anderen Behilt-
nisse hatten zu breite Sockelkanten,
die in den Zwischenraum von "Hérn-
chen” und hinterm Anschlag nicht paf-
ten. Dennoch konnten auch die ande-
ren Behilter sicher transportiert wer-
den, gesichert durch die zum System
gehdrende "Gummispinne”. Zu achten
ist allerdings auch hier (besser: beson-
ders hier) auf einen grundsoliden
Gepickiriger als "Untergrund®. Ne-
benbei bemerkt: Der Kistentréger lifit
sich nicht nur auf den Transport von Ki-
sten beschrénken. Akten-, Einkaufs-
und Sporttaschen, selbst Werkzeugki-
sten lassen sich bestens auf ihm befor-
dern.

Diese exemplarischen Beispiele -
die Firma Steco bietet eine breite Pa-
lette von derartigen Produkten an -
mdgen verdeutlichen, mit welch einfa-
chen Mitteln mitunter entscheidende
Verbesserungen vorgenommen wer-
den kbnnen, um sein Rad den eigenen
spezifischen Bediirfnissen gemif zu
veridindern. Preiswert ist es dazu: Die
hier vorgestellten Komponenten sind
im Handel jeweils fiir 28,- DM zu ha-
ben, der Aktenkoffertriiger fiir 70,-
DM. Die beigelegten Montageanleitun-
gen ermdglichen eine rasche Monta-
ge. Wiinschenswert wiire, daf die "Bei-
packzettel” flir den deutschen Markt in
deutscher Sprache abgefafit wiiren.
Dies ist besonders hinsichtlich der
Warnhinweise (Belastungen, Stabilitét
der Crundtréger) wichtig.

Geschlossene ‘Transportsysteme

Luftpumpen sollen ein beliebtes
Sammlerobjekt sein. Mir ist es jeden-
falls bereits des tfteren passiert, daB
meine Pumpe einen mir unbekannten
Liebhaber gefunden hat, wenn ich zu
meinem abgestellten Rad zuriickge-
kehrt bin. Anderen soll es mit dem
elektronischen Tachometer oder mit
den Standlichtakkus &hnlich ergangen
sein,

Also, was tun? Alles abbauen und mit
sich herumschleppen? Warum dann

nicht gleich wie der fahrradbegeister-
te Arzt einer Fernsehnachmittagssen-
dung, der seinen Drahtesel zu simtli-
chen Terminen auf der Schulter mit
sich herumschleppt? So kann es nicht
gemeint sein. Im folgenden sollen eini-
ge geschlossene Systeme vorgestellt
werden. Geschlossen deshalb, weil
die darin befindlichen Gegensténde
dem Blick und/oder dem Zugriff Frem-
der entzogen bleiben.

Nicht nur der verbesserte Diebstahl-
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schutz spricht fiir ein geschlossenss
System. Wer kennt nicht das leidige
Problem mit den hinteren Seitenta-
schen, die laut Hersteller "garantiert
wetterfest® sein sollen - aber dies in
der Praxis nur fiir die ersten drei Re-
genschauer gilt? Ferner spricht alles
von Aerodynamik - feste Behdltnisse
kisnnen von der Oberfliichenbeschaf-
fenheit und von der Form her diesem
Aspekt der Energieeinsparung Rech
nung tragen - meist aber mit dem
Nachteil einer eingeschrénkten Raum-
nutzung, denn die aerodynamisch giin-
stigste Form geht kontrdr mit der der
besten Nutzlastausnutzung. Last not
least sollte der Transportbehilter
auch optisch ansprechend und dem
Fahrraddesign nicht gegeni#ufig sein.

Dies sind Forderungen, die nur
schwer in einem einzelnen Produkt zu
verwirklichen sind, denn die einzel
nen Kriterien sind zu gegenléufig. Die
einzelnen Verbrauchervorstellungen
auch. Schauen wir mal, was die Indu-
strie so bietet.

Gepiicktriigerkoffer

Unter der Bezeichnung ARMADILLO
bietet eine kanadische Firmm (Ver-
trieb in Deutschland: TOHO, Post-
fach 6148, 6370 Oberursel, Tel
06171-85840, Fax. 06171-858486) eine
ganze Gepéckbehiiterserie an. Wir
haben uns die Artikel "Seitentasche"
und “Gepicktrigerkoffer® etwas
genauer angesehen Wie Hartschalen
koffer sind diese Behiiltnisse aus leich-
tem Kunststoff (Polyiithylen und Poly-
propylen) in einem Blasverfahren her-
gestellt. Ca. 1.250 g fiir eine Seitenta-
sche, beidseitig also 2.500 g und 1.000
g fiir den Gepécktrigerkoffer sind fur
ein geschlossenes System nicht allzu-
viel. Die Oberfliiche ist recht rauh und
durch aufgeschiumte Muster unter-
brochen - aerodynamisch nicht unbe-
dingt vorteilhaft.

Auserlich sind alle Kanten abgerun-
det und machen einen gefilligen Ein-
druck, innen hat besonders die Seiten-
tasche umgebdrdelte Rénder, die der
Benutzer mit einem Schileifklotz ent-
graten sollte, um Schnittwunden zu
vermeiden. Die Gepédckstiicke sind

Thema

mit einer 3 mm starken Kunststoff-
schicht - einer Isomatte dhnlich - aus-
gepolstert, was Klappergerduschen
von losen Teilen wirksam begegnet.

Um die Wasserdichtigkeit zu iiber-
priifen, stellten wir die Gerite flir ca. 5
Minuten unter die Dusche mit wech
selndem Strahl direkt und schrég von
oben. Das Ergebnis war enttduschend:
In jedem Behiilter sammelte sich ca. 1
Schnapsglas voll Wasser. Schwierig
war es, das Wasser wieder loszuwer-
den: Selbst auf den Kopf stellen niitzte
nichts, denn die umlaufenden hohen
Kanten verhinderten, daff das Wasser
abflieflen konnte.

Schauen wir uns die Teile etwas
niher an. Der Gepiicktréigerkoffer hat
die duferen Abmessungen 430 x 150 x
130 mm (Lénge x Hohe x Breite). Der
Deckel ist zweigeteilt (Teilungsver-
hiltnis 2:1), so dal sich der Behiilter
entweder teilweise oder vollstindig -
je nach Wunsch - O&ffnen oder
schliefen ldfit. Die Scharniere sind als
diinnere Plastikstreifen ausgefiihrt
und fest mit dem iibrigen Geh#use ver-
schweifit. Ich habe Bedenken, ob die
Scharniere auch liéingersn Gebrauch
unbeschadet ilberstehen. Ein pro-
blemloses Auswechseln im Falle ei
nes Falles wire jedenfalls nicht mog-
lich Im geschlossenen Zustand lat
gich der Deckel mit einem Zylinder-
schlof8 verschlieflen, eine Kunststof-
fabdeckung dichtet das Schloff wirk-
lich ab. Eine kiirzere Luftpumpe, Flick-
zeug, die Akkus einer Standlichtanla-
ge, Kabelschloff (1), eine eng zusam-
menfaltbare Regenbekleidung, alles

dies léft sich in dissem Zubehdr unter-
bringen.

Mittels vier kunststoffbeschichteter
Krallen (Biegedurchmesser 10 mm)
14fit sich der Gepiicktriigerkoffer an je-
dem Gepiicktriger befestigen. Dazu
miissen jedoch pafigenau vier Locher
in das Zubehérteil gebohrt werden
Die Krallen werden von aufien mit In-
busschrauben (3 mm, Inbusschliissel
liegt bei) , die innen mit Hutmuttern ge-
gichert werden, befestigt.

Ein Nachteil dieses Kunststoffkof-
fers ist, da8 die Nutzfliche des
Gepicktrigers durch ihn verbaut ist.
Die Deckelseite dieses Zubehorteils
l&8t sich nicht nutzen, um dort weiteres
Gepiick zu transportieren. Sie ist zu
rund. Deshalb sind die Seitentaschen
als weitere Ausbaustufe unumgédng-
lich.

Seitentaschen

Die Seitentaschen [400/300 x 360 x
130 (Lénge x Héhe x Breite)] haben in-
tegrierte Tragegriffe, mit deren Hilfe
sie als Taschenersatz vom Radler mit-
gefiihrt werden kinnen. Sie sind wirk-
lich nur ein Ersatz. Dies hat mehrere
Criinde: Obwohl der Hersteller die AR-
MADILLO-Serie besonders Schiilern
und Studenten anheimstellt, 18t sich
£.B. ein DIN-A4 Aktenordner nicht un-
terbringen; der Decksl lift sich nicht
mehr schliefen. Fiir einen Einkauf
sind die Seitentaschen nur bedingt ge-
eignet. Eine Bananenstaude miifite zer-
pfliickt werden, die Coca-Cola-Fami
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lienpfandflasche pafit nur mit Miihe
quer liegend hinein (Auslaufgefahrl);
dagegen stehen zwei 1-1-Saftpfandfla-
schen sicher nebeneinander. Die Be-
ladeschwierigkeiten riihren vor allem
daher, daf der Deckel nur eine relativ
Kleine Luke schrdg seitwirts offen
1aft, Als weiteres Manko kommt hinzu,
dafl die Seitentaschen sich nicht ab-
schliefien lassen. Die Deckel werden
lediglich durch Laschen fixiert.

Ein Hinderungsgrund, die Seitenta-
schen als tragbare Taschen zu
mifibrauchen, sehe ich darin, dafi die
Befestigungshaken, mit denen die Ta-
schen auf dem Gepéckirdger sicher
einrasten (sie sind nach dem Prinzip
der Karabinerhaken konstruiert), zu
starr und zu weit vom Gepéckstiick ab-
stehen. Tréigt man die Taschen mit den
Haken zum K&rper, bedanken sich die
Oberschenke], trdgt man sie anders
herum, bedanken sich die Mitbiirger.

Obwohl Seitentaschen und Gepéck-
tréigerkoffer als System konzipiert
gind, stehen sie sich seibst im Wege.
Denn wenn alle Teile am Rad montiert
sind, bilden sie an den Oberkanten
keine geschlossene Flidche, auf die
z.B. weitere Gepéckstiicke plaziert
werden konnten, sondern eine nutzlo-
se Stufenlandschaft.

Von der Crundidee ist das ARMA-
DILLO-Konzept begriifenswert. Dies
gilt sowohl fiir das Hartschaumprinzip,
das absolute Wasserdichtigkeit ver-
spricht, als auch fiir die Herabsetzung
des Schwerpunktes durch die Seiten-
taschen und fiir die Verschliefibarkeit
der Gepéckstiicke. In der Realisie-
rung enttduscht jedoch dieses Pro-
gramm. Die Preise von 169,30 DM (Sei-
tentaschenpaar) und 9980 DM
(Gepécktrdgerkoffer) erscheinen mir
deshalb iiberhsht.

Kohler-Box
Die bisher vorgesteliten Gepéacksy-
steme werden auf das vorhandene - in
der Regel ist dies der hintere Gepéck-
trdger - montiert. Die Stabilitit steigt

und féllt daher mit diesem. Andere:

Wege beschreiten die beiden an die-
ser Stelle noch vorzustellenden Pro-
dukte: Die Kohler-Box ersetzt den her-

kmmlichen Trdgezr, der City Case von
Schiimo dariiber hinaus auch noch das
Schutzblech.

Das Kohler-Gepickirigersystem
(Hersteller G. Wehmeyer Zweiradteile
GmbH, Engerstr. 47, 4806 Werther, Tel.
08203-228, Fax 08203-227) ist von der
Grundkonzeption mit der ARMADIL-
LO-Serie vergleichbar. Zu Testzwek-
ken stand uns allerdings lediglich das
Grundmodell - die Kohler-Box - zur
Verfiigung.

Die Kohler-Box wird wie ein her-
kdmmlicher Gepéckiréiger an die Plet-
scherplatte und ans Ausfallende ge-
schraubt. Bei R#dern ohnPletscher-
platte ist dies Gepécksystem aller-
dings nicht montierbar! Die Y-férmi-
gen Streben aus 15x6 mm kunststoffbe-
schichtetemn Aluminium - sie machen
einen soliden Eindruck - werden am
unteren Ende von einem Kunststoff-
schube zusammengehalten, der auf
den Streben verschiebbar ist. Hiermit
kann die Strebenliéinge, chne dafi ge-
sédgt oder gebohrt werden miifite, der
jeweiligen Radgrdfle (24" - 28"-Rider
sind nach Herstellerangabe geeignet)
angepafit werden. Der Kunststoffschuh
enthilt mehrere Bohrungen, eine da-
von miifite in ein Auge des Rahmenaus-
fallendes passen, das fiir die Stzeben
eines handelsiiblichen Gepéckirdgers
vorgesehen ist. Mittels der sehr aus-
filhrlichen Montageanleitung 146t sich
die Kohler-Box kinderleicht montie-
ren. Die erforderlichen Schraubverbin-
dungen (Inbusschrauben M 4 und
selbstsichernde Muttern nebst Inbus-
schliissel) liegen der Box bei. Die
Montageanleitung erklédrt dariiber
hinaus den Box-Aufbau, so dafi bei
eventuell anfallenden StSrungen die
Ursache rasch ermittelt werden kann.

Die Gepéckildiche der Kohler-Box
bildet ein glasfaserverstirktes Kunst-
stofformteil. Wie auf einem normalen
Gepicktrdger kinnen hierauf mittels
eines Gummispanngurtes Gepéck-
stiicke untergebracht werden - ein
deutlicher Vorteil gegeniiber dem ent-
sprechenden ARMADILLO-Produkt.
Das Besondere an der Kohler-Box
stellt die verschliefbare Kunststoff-
schublade dar, die auf Metallschienen

unterhalb der Gepécidrégerplatte ein-
gehingt und auf ihnen leichtgéngig zu
schlieBen und zu &ffnen ist. Zwecks
Gerduschddmpfung ist sie mit einer
Schaumgummimatte ausgelegt. In un-
serem "Regentest" (s.0.) erwies sich
die Kohler-Box absolut wasserdicht.
Mit den Mafen 410x140x60 (Lénge x
Breite x Hohe, AuBenmafe) féllt sie fla-
cher als der ARMADILLO-Gepécktra-
gerkoffer aus. Deshalb kinnte der Ver-
such, Putzlappen oder gar eine Regen-
jacke in die Schublade zu stopfen, in e}
nem Desaster enden. Selbst wenn sich
diese Teile unterbringen liefen, an
den Schienen kinnten sie sich leicht
verklemmen.

Sind 155,- DM fiir einen Gepéckira-
ger, auf dem sich lediglich Pumpe, Spi-
ralschlof, Flickzeug und sonstige Klei-
nigkeiten - aber immerhin diebstahisi-
cher - verstanen lassen, gut angelegt?

Die Frage wire schwerlich zu beja-
hen, wenn die Kohler-Box nicht Basis
flir ein ganzes System wire: Verschie-
dene Einkaufskidrbe, sogar ein Tier-
transportbehilter mit Drahtdeckel, da-
mit der kleine Liebling unterwegs
nicht verlorengeht, und ein Befesti-
gungssatz fiir Seitenpacktaschen
gehdren zum Programm. Diese Zu-
behérteile lassen sich auf die Kohler-
Box in dafiir vorgesehene Schlitze auf-
stecken und mit der Schublade - wenn
gie geschlossen wird - zentral verrie-
geln. Mit dem Schlof an der Schubla-
de ist alles mit einem einzigen Schliis-
sel verschliefbar. Urspriinglich war
vorgesehen, zusammen mit der Box
ein Spiralkabel zu liefern, das mit dem
gleichen Schiiissel bedienbar sein
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sollte. Leider ist diese wiinschenswer-
te Idee, die geholfen hiitte, der Schliis-
selvielfalt Einhalt zu bieten, der Oko-
nomie zum Opfer gefallen.

Die Kohler-Box ist ein Gepécksy-
stem, bei dessen Verwendung sich
der optische Eindruck des gewohnten
Fahrrades kaum #@ndert. Auch die Nut-
zung (Beladen des Gepickirdgers
z.B.) kann wie gewohnt erfolgen. Die
volle Stdrke des Kohler-Systems
kommt erst mittels der angebotenen
weiteren Systemteile zum Tragen, die
von ihrer Gebrauchsfunktion sich
nicht von marktgéngigen unterschei-
den, sich aber zentral verriegeln und
abschlieflen lassen.

City Case

Einen noch konsequenteren Weg
hinsichtlich des Raumangebots geht
die Firma SCHUMO mit ihrem City Ca-
se (SCHUMO GmbH, Goethe
str. 16, 6682 Ottweiler, Tel. 08824/1205,
Fax. 06824/1208). Sie nimmt dafiir
aber eine deutliche Verdnderung des
Erscheimingsbildes des Rades in
Kauf. Der City Case ist in zwei ver-
schiedenen Ausfiihrungen lieferbar,
mit seitlich zu éffnendem Deckel und
mit einem, der nach vorne aufklapp-
bar ist. Wir hatten die zweite Version
im Test.

Der City Case ist ein aus glasfaser-
verstdrktem Kunststoff (GFK) gefertig-
ter Kofferraum mit 90 1 Fassungsvermé-
gen und 5,5 kg Eigengewicht, der von
der Bequemlichkeit her Autostandard
erreicht: Klappe auf - Gepéck hinein -
Klappe zu. Das war es. Kein Sortieren
der Gepdckstiicke, keine Befesti-
gungsvorbereitungen sind nétig. End-
lich kann ich auch mit dem Rad mehre-
re Geschifte nacheinander "abklap-
pern”. Der Gepédckraum ist ab-
schliefibar, die bereits getétigten Be-
sorgungen mufl ich nicht mit mir
herumschleppen. Und fiir sicherheits-
bewufite Radler bietet der City Case
einen weiteren Vorteil. Endlich weifi
er, wo er seinen Fahrradhelm lassen
kann. Bei den weiter oben vorgestell-
ten Gepéckvorrichtungen war er nicht
gicher unterzubringen.

Innerhalb des Gepédckraumes fehlt

'
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die ebene Fliche, um
den obligaten Getrénke-
kasten unterzubringen
Dies ist baulich auch
nicht méglich. Deshalb
sind hier einige Ausfiih-
rungen zum Konzept des
City Case angebracht:
Dieses Bauteil hat, verein-
facht dargestellt, die
dubere Form einer qua
derférmigen Box mit den
Kantenldngen
800x500x450 mm
(LxHxT), dessen Inneres
durch die Ausstiilpung
fiir der Hinterrad (= Rad-
kasten) mittig geteilt
wird. Der Deckel ist mit-
tels  Metallscharnieren
drehbar befestigt und
schliefit mit dem iibrigen
Geh#iuse wasserdicht -
unser "Regentest” (s.0.)
hat es bewiesen. Hierfiir
sorgt eine umlaufende
Gummidichtung, wie sie
z.B. im Kfz-Bereich iiblich
ist. Das Schlofs, mit des
sen Hilfe das Innere Der
Box vor Langfingern ge-
schiitzt wird, ist zusitz-
lich mit einer Kappe vor
eindringender Feuchtig-
keit geschiitzt, was sich
besonders bei Minustem-
peraturen positiv auswir-
ken diirfte.

Soll der City Case ans
Rad montiert werden,
milssen  Gepdcktriger
und Schutzblech entfernt
werden. Letzteres wird
leider nicht volistandig
ersetzt, denn 2zwischen
den unteren und oberen
Streben bleibt das Hinter-
rad unbedeckt. Gerade
bei Matschwetter kann
hier Schmutz hochge-
schleudert werden und
die Bekleidung des Rad-
lers verdrecken. Bastelar-
beit konnte fiir Abhilfe
sorgen. Ansonsten ist der
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City Case leicht zu montieren: Die Boh-
rungen fiir die Verschraubungen an
der Pletscherplatte sind ausgefiihrt,
die Befestigung am Ausfallende muf
an das jeweilige Rad angepafit wer-
den. Das Material nebst Anleitung
liegt der Gepiickbox bei Es handeit
sich dabei um zwei Alu-Winkel 5x30
mm, die von unten an die Box mit je-
weils zwei Schlofischrauben fixiert
werden

In die Riickfront des City Case ist
ein breiter Reflektor mit integriertem
Riicklicht (Busch & Miiller) eingelas-
sen. Die Kabel werden innen gefiihrt
und mittels aus der Kfz-Elektrik be-
kannten Quetschverbindungen an
Masse bzw. an das Riickkabel ange-
schlossen.

In dem City Case la8t sich - fiir Fahr-
radverhiltnisse - eine beachtliche
Nutzlast unterbringen. 80 1 Fassungs-
vermdgen gibt der Hersteller an. Wem
das zu abstrakt ist, einige Beispiele:
Eine ©prall gefilllte Schultasche
400x300x200 mm. (BxHxT) lieB sich oh-
ne miihe in der rechten Hilfte neben
dem Hinterrad verstauen, links pafite
eine Sporttasche hinein, dariiber noch
vier dicke DIN A4 Aktenordner. Ein an-
deres Beispiel: Selbst vier gefiillte Lei-
nen-Einkaufsbeutel lassen im City Ca-
se noch Platz fiir ein 3-Pfund-Brot und
eine Britchentiite.

Der grofite Teil des Stauraumes be-
findet sich seitlich des Hinterrades.
Dadurch léft sich der Schwerpunkt
auch des beladenen Rades relativ
niedrig halten.

Fiir den téglichen Einkauf, ja selbst
fiir einen mittleren Wochenendeinkauf
(der Hersteller gibt eine Zuladefdhig-
keit bis 30 kg an) ist Raum. Auch ein

Thema

Getriinkekasten ist unterzubringen. Er
hat Platz auf dem City Case. Befesti
gungsmbglichkeiten fiir Spanngurte
sind in den Deckel eingearbeitet. Um
die Oberfliche der Deckel vor Krat-
zern zu schiitzen, wéren dickere Gum-
miauflagen wiinschenswert. Auch ein
vorderer Anschlag miifite sein, um bei
plétzlichen Bremsmandvern den Rad-
ler vor der riickwiirtigen Last zu schiit-
Zen.

Bei solcher Nutzlastkapazitit, beson-
ders wenn sie durch Zuladung mit Ge-
trinkekiisten ausgeschopft wird, steiit
die Standsicherheit meines Erachtens
die Schwachstelle dieses Systems dar.
Zwar empfiehlt der Hersteller die Mon-
tage eines Zweibein- oder Hinterrad-
seitenstianders, besser wire jedoch,
wenn in den City Case eine Abstellvor-
richtung in Form eines breiten Auf-
bockstéinders (siehe zB. PRO VE-
LO 25, S. 19) integriert wiire. Ferner
vermisse ich in der knappen, aber
sonst ausreichenden Anleitung zum
City Case einen Hinweis auf ein lei
stungsfiéhiges Bremssystem des Basis-
rades.

Natiirlich verdndert der City Case
das optische Erscheinungsbild des
Rades deutlich. Es wirkt massiger und
wuchtiger. Diesem  &sthetischen
Aspekt stehen aber die deutlichen
praktischen Vorteile gegeniiber.

Der City Case II, wie er hier vorge-
stellt wurde, kostet 440~ DM roh
zuziiglich 288,- DM fiir eine Lackie-
rung (jeweils zzgl. MWSt) im Direkt-
vertrieb bei der SCHUMO GmbH
(Adresse s.0.). Der Preis scheint recht
hoch zu sein, ist jedoch zum einen fer-
tigungstechnisch bedingt. Die GFK-
Technik ist sehr arbeitsintensiv. Zum

anderen wird der City Case aus-
schliefilich auf Bestellung gefertigt. In-
dividuelle Wiinsche (Farbgebung,
aber auch Anpafischwierigkeiten fiir
das jeweilige Rad, 2.B. bei der hinteren
Felgenbremse) sollen It. Herstelleran-
gaben chne Aufpreis beriicksichtigt
werden kinnen. Ferner ersetzt der Ci
ty Case vom Fassungsvermégen her
einen kleinen Anhidnger - aber mit
deutlichem  Komfortgewinm:  Ab-
schliefibarkeit, Wetterfestigkeit, kein
wesentlich gréflerer Platzbedarf als
der eines herkmmlichen Fahrrades -
dies sind Punkte, die fiir den City Case
sprechen.
Fazit

Die hier vorgesteliten Anbauteile
sind nur ein keiner Uberblick iiber
das vielfdltige Angebot ~ auch von an-
deren Herstellern als den hier erwidhn-
ten. Andern sich die Anspriiche an das
eigene Fahrrad, so muB nicht zwin-
gend ein neues her. Durch Um-~ oder
Nachriistung liefe sich das Rad wie-
der "up to date" bringen. Auch dies wi-
re neben dem héufigen Radeln an sich
ein weiterer aktiver Beitrag zum Um-
weltschutz. Das Fahrrad ist kein modi-
scher Wegwerfartikel. Gerade die
ATBs und MTBs mit ihren stabilen Rah+
men und den meist kriftig zupacken
den Bremsen eignen sich bestens als
Basismodelle fiir die in diesem Aufsatz
angesprochenen  Funktionserweite-
rungen. Potentielle Kunden haben es
aber schwer, die richtigen Produkte zu
finden, weil der Handel sie kaum oder
nur sehr begrenzt offeriert. Ich meine
aber, daf sich hier, je stdrker das Fahr-
rad als Transportmittel an Bedeutung
gewinnt, ein breiter Markt &ffnet. (bf)

Eine Kleinanzeige in PRO VELO schafft Kontakte

Jomerd
(=]
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Schwerlasttransport auf drei Radern

Dem aufmerksamen langjéhrigen
PRO VELO-Leser wird nicht verbor-
gen geblieben sein, daff sich am An-
fang die Berichte liber Dreirdder eher
rar machten, in den letzten Ausgaben
jedoch hi#uften. Inhaltlich entbrannte
eine weitgehend theoretische Diskus-
sion um die Frage, ob es mit den Drei-
rddern denn iiberhaupt funkticniere.
Natiirlich funktioniert es, Dreirdder
sind so alt wie die Fahrrdder iiber-
haupt. In den Jahrzehnten vor der Jahr-
hundertwende waren sie so selbstver-
sténdlich wie Zweirdder. Die aktuelle
Diskussion, wenn auch nicht soc klar
formuliert, konzentrierte sich auf die
Frage, ob Dreirdder in ihren Leistun-
gen mit Zweirddern konkurrieren kn-
nen. Dies ist zum einen die Frage nach
den Fahrwiderstdnden, denn ein Drei
rad ist schwerer, es ist nicht nur nicht
einspurig wie das Zweirad, sondern
sogar dreispurig. Dennoch galt fiir vie-
le der Vector, ein Dreirad, das den
Hochgeschwindigkeitsweltrekord
erstmals iiber die 100 km/h-Crenze
schraubte, als Ausdruck dafiir, dafi
Dreiréder mithalten kinnen.

Jedoch: Der Vector ist ein reines
Sportgeriit, bei dem es auf Alltagstaug-
lichkeit nicht ankommt. Das zentrale
Problem eines Fahrzeuges im Straflen-
verkehr ist seine Wendigkeit, sein Kur-
venverhalten. Kann das Dreirad genau-
so schnell wie ein Zweirad die Rich-
tung &ndern, ohne dafl es umkippt?

Diese Diskussion ist hauptséchlich
unter dem HPV-Gesichtspunkt inter-
essant, wenn es gilt, konkurrenzfahige
Rennmaschinen zu entwickeln Die
Rennergebnisse der letzten Meister-
schaften dokumentieren, dafl die Drei-
rédder hinterherfahren, wenn es z.B. in
einem Rundkursrennen auf Kurven-
tauglichkeit ankommt.

Fiir den Alltagsgebrauch werden
aber ganz andere Anforderungen ge-
stellt: In der Standfestigkeit ist das
Dreirad uniibertrefflich. Kein Zweirad
188t sich so einfach mit so viel Gep#ck
der unterschiedlichsten Griéfe und

Lénge bepacken . Ein Dreirad kann
bei langsamer Fahrt und im Stand
nicht umkippen. Eingefleischte Drei-
radfans genieflen dies Gefiihli beim
stop-and-go-Verkshr. Ein Dreiradfah-
rer kennt die Kurvenproblematik. Er
wird rechtzeitig mit der Geschwindig-
keit heruntergehen.

Ein weiterer Einwand, der gegen
das Dreirad vorgebracht wird, ist das
hohe Gewicht. In der Tat, das Dreirad
ist deutlich schwerer als das Zweirad,
manchmal sogar doppelt oder gar
dreimal so schwer. Aber dies ist ein
hinkender Vergleich. Es diirfen nicht
die einzelnen Réder miteinander verg-
lichen werden, sondern die Systeme.
Die Tabelie mag das verdeutlichen:

wieder neu beachleunigt werden miis-
sen, als auch im hiigeligen Gelédnde,
wenn die zusétzliche Masse des Sy-
stems iiber den Berg gehievt werden
musB. Aus den genannten Criinden soll-
ten Lastrdder mit fein abgestuften
mehrgéingigen Getrieben ausgeriistet
sein. Doch ein Blick auf das Angebot
zeigt, dafi die 3-Cang-Nabenschal
tung die Regel ist. Dies hat verschie-
dene Ursachen. Zum einen historische:
Die auf dem Markt angebotenen L&
stenréider sind alten Konstruktionen
nachempfunden, die bis in die 30er
oder gar 60er Jahre angeboten wur-
den, eine 3-Gang-Nabe war schon
Ausdruck von Luxus. Die meisten R&-
der waren damals lediglich mit einer

Zweirad Zweirad/Hdnger Bédcker Leitra
29kg

16kg 26kg

Tri-Set
30kg

Lastendreirad

27kg 45kg

Niemand wird behaupten, daff ein
Dreirad ein Zweirad ersetzt wenn es
um Beweglichkeit und Schnelligkeit
geht. Niemand wird aber auch behaup-
ten, dafl sich auf einem Zweirad die
gleichen Lasten wie auf einem Dreirad
befordern lassen. Erst das Zweirad mit
Anhinger kommt, was die Transport-
moglichkeiten betrifft, an das Dreirad
heran. Dies wire dann auch die Ver-
gleichsebene. Vom Gewicht her sind
die Transportsysteme Rad/Anhénger,
Béckerrad, Dreirad vergleichbar, im
Komfort, in der Handhabung, Beweg-
lichkeit, in der Frage der Abstellbar-
keit, des Platzverbrauchs dagegen un-
terscheiden sie sich deutlich. Die indi-
viduellen Lebensumstinde konnen
nur dariiber Aufschluff geben, wel
ches Transportsystem zum einzelnen
Radler paft.

Das héhere Gewicht der Transport-
systeme senkt die Durchschnittsge-
schwindigkeit deutlich. Dies macht
sich besonders sowchl im innerstédti-
schen stop-and-go-Verkehr bemerk-
bar, wenn die gréferen Massen immer

Riicktrittfreilaufnabe ausgeriistet.

Der Einsatzbereich von Lastenfahr-
rddern kann aber auch ein offenes
Schaltsystem, wie die mehrgiingige
Kettenschaltung, geradezu verbieten:
Wird das Fahrzeug z.B. in Gartenbau
betrieben, in Kleingartenkolonien, all-
gemein auf unbefestigten Wegen, ein-
gesetzt, oder wird oft lose Last beftr-
dert (Erde, Astauschnitte), die in die
Kette geraten kann, so ist die Stéranfal-
ligkeit eines Kettenschaltungssystems
deutlich héher. Die modernen Mehr-
gangnabenschaltungen konnten hier
die Vorteile der Nabe (geschlossenes
System) mit denen der Kettenschal
tung (mehrere und feiner abgestufte
Ginge) verbinden. Allerdings mufi
sich erst in der Praxis herausstellen,
ob die Mehrgangnaben den erhebli-
chen Belastungen im Lastentransport
gewachsen sind. Gerade Shimano hat-
te Schwierigkeiten, seine neue
1-Gang-Nabenschaltung "belastungs-
fest" zu machen - auf den ersten Test-
bergtouren mit Exemplaren der Nulise-
rie versagten viele.
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Das Reutlinger Lastendreirad

Die Reutlinger "Fahr-
radwerkstatt der
Gustav Werner Stiftung
zum Bruderhaus" hat
sich besonders dem La-
stentransport verschrie-
ben. Dies hier vorge-
stellte  Lastendreirad
spricht dafiir, ferner ein
Anhiinger, der an ande-
rex Stelle dieses Heftes
vorgestellt wird, und
ein der Stiftung ange-
schlossener Fahrradiu-
rier. Der "hauseigene"
Kurierdienst priift die
entwickelten Lastenrd
der auf Herz und Niere, alltagsprakti-
sche Erfahrungen finden so rasch Ein-
gang in Veréinderung und Weiterent-
wicklung der Produkte.

Der Reutlinger Werkstatt geht es
aber nicht nur um die Entwicklung von
Lastenfahrrddern, sondern hinter dem
Programm steht ein sozialpddagogi-
schen Anliegen. In einem hauseige-
nen Prospekt heifit es zur Zielbestim-
mung der Werkstatt: "Ziel des Projek-
tes ist es, mit den Beschéftigten, die
durch lingere Arbeitslosigkeit, fehlen-
de beruflich und schulische Qualifika-
tion auf dem Arbeitsmarkt mehrfach
nicht zu vermitteln waren, eine berufli-
che und persénliche Zukunftsperspek-
tive zu erarbeiten, einen ihren intellek-
tuellen Fédhigkeiten und Interessen
entsprechenden Schulabschlufi oder
Berufsweg zu finden."

Das Reutlinger Lastendreirad be-
steht aus dem Hinterbau eines géngi-
gen Zweirades und einer vorderen
Sonderkonstruktion. Zwischen den bei-
den lenkbaren Vorderrédern befindet
sich der Nutzlastbehilter. Die Len-
kung funktioniert nach dem Drehsche-
melprinzip, wie es z.B. von Handwa
gen, von Lkw-Anhéngern oder auch

von Seifenkisten bekannt ist: Die lenk--

baren Réder sind starr miteinander
verbunden, die Achse ist in ihrem Mit-
telpunkt drehbar gelagert.

Diese Antriebs - Lenkungs - Kon-
zeption besticht in ihrer konstruktiven
Einfachheit. Der Antrieb erfolgt wie
gewohnt bei einem herkmmlichen
Fahrrad, fiir die Lenkung braucht man
nur einen einzigen Drehpunkt, bei der
Achsschenkellenkung als Alternative
bréduchte man vier, hinzu kiimen kon-
struktive Probleme mit Achsschenksl-
bolzen und -hebeln, Spurstange etc.
Des weiteren sind Achsschenkelbol
zen einseitig aufgehéngt, fiir den Fahr-
radbereich sind derartige Teile nicht
marktiiblich, schon gar nicht, da die
Bremsvorrichtungen integriert sein
miiften. Einseitige Aufhingungen sind
auch bruchsensibler. Und der nutzba-
re Raum zwischen den - in Kurven ein-
geschlagenen - Ridern wire bei glei-
cher Spurbreite geringer.

Dies Dreiradprinzip erméglicht ei
ne fahrradnahe - und daher preiswer-
te - Bauweise. Dennoch gibt es auch
gravierende Nachteile: Die Lenk- und
Querkrifte greifen an einem einzigen
Lagerpunkt an, dieser mufi entspre-
chend stabil konstruiert sein. In Kur-
ven ist der Radeinschlag begrenzt,
weil die Laufrider gegen den Rehmen
schlagen, entsprechend grof ist der
Wendekreis. Durch den Radeinschlag
vermindert sich auch die effektive
Spurbreite, die Fliehkraft kann das Ge-
fdhrt rasch zum Kippen bringen. Die-

ser Tendenz kann entgegengewirkt
werden, wenn der Bolzen des Drehla-
gers einen negativen "Steuerkopfwin-
kel" erhiilt. Dies gswingt den Hinterbau
des Rades nebst Radler, sich "in die
Kurve zu legen®. Andererseits darf die-
se Mafinahme nicht iibertrieben wer-
den, denn das kann dazu fithren, daf
das Rad bereits im Stand versucht, zu
einer Seite zu kippen. Eine stabile Ge-
radeausfahrt ist dann kaum mehr mog-
lich.

Selbst bei senkrechtem Stand des
Drehlagers gibt es baunarttypische Pro-
bleme mit dem Geradeauslauf. Bei der
Drehschemellenkung wirken deutlich
grofere Drehmomente als bei der
Achsschenksllenkung, um das Gefaéhrt
aus der Spur zu werfen. Zur Erinne-
rung: Als Drehmoment wird das Pro-
dukt aus Hebel x Kraft bezeichnet.
Kraft stellt sich hier z.B. als einseitiger
Schiag auf eines der Vorderrdder
durch eine Fahrbahnunebenheit dar.
Der Hebelarm bei der Achsschenkel-
lenkung ist gleich oder kleiner als der
Achsschenkelbolzen, bei der Dreh-
schemellenkung aber gleich der hal-
ben Spurbreite. Bei gleicher Kraft ist
bei der Drehschemellenkung das
Drehmoment um das Lager um ein
vielfaches gréber als es bei der Achs
schenkellenkung wiére. Durch Einbau
eines Lenkungsdédmpfers kinnte dies
Problem entschirft werden

Eine besondere Rolle spielen diese
Momente beim Bremsen. Ziehen die
Bremsen nicht gleichseitig und gleich-
miiflig, so ist ein Verreifen des Fahr-
zeuges unvermeidlich. Mechanische
Bremsen, ob Felgen- oder Trommel
bremsen, haben hier grofie Problems;
Hydraulikbremsen, wenn sie gleich-
zeitig von einem einzigen Bremshebel
bedient werden, sind hier vorzuziehen.

Dies waren allgemeine Betrachtun-
gen zu dieser Dreiradkonzeption. Nun
schauen wir uns die Reutlinger Reali-
sierung dieses Prinzips etwas genauer
an. Von einem Damenrad (Berei
fung 28" x 1,75) ist das Vorderteil abge-
ségt worden. Der so verkiirzte Hinter-
bau ist nach vorne durch ein 48mm-
Hauptrohr verldngert und mit dem Sat-
telrohr des Hinterbaus verstrebt wor-

12
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den. Am vorderen Ende des Hauptroh-
res ist eine Buchse angeschweifit, die
das Lenklager (Kegelrollager aus dem
Motocrossbereich) aufnimmt. Das vor-
. dere Gepickteil bestsht aus einem ge-
schweifiten Stahlrohrgestell (2lmm-
Rohre), wobei ein hochgezogener Bi-
gel die Rolle des Lenkers iibernimmt,
und einem aus wasserfestem Sperr-
holz aufgeschraubtem Kasten. Die Rei-
fenmafle vorne sind 20" x 1,75 (38 Spei-
chen, Stahlfelge). Die Radmafe erlau-
ben die Verwendung fahrradspezifi-
scher Teile. Hinten kommt eine
F&S-3-Gangriicktrittnabe zum Ein-
satz, vorne wird das Fahrzeug durch ei-
ne MAGURA-Hydraulikbremse (Inte-
gralprinzip: Ein Bremshebel wirkt auf
beide Vorderradbremse gleichzeitig)
gebremst. Auf dem Bremshebel ist ein
kleiner Hebel aufgesetzt, der im Stand
die Bremse blockieren kann (Feststell-
bremse). Eine Einfachbeleuchtung,
ein guter Kettenschutz, weil er oben
und unten die Kette abdeckt und so
den Radler vor Schmiere am Hosen
bein bewahrt, und ein Gel-Sattel run-
den die Ausstattung ab.

Die vorderen Schutzbleche sind nur
an zwei Punkten verschraubt und nei
gen dazu, sich zu verdrehen und am
Reifenmantel zu schileifen Eine dritte
Fixierung wire nftig, 148t sich auch
nachtréglich einfach realisieren. Die
Rahmenrohre sind kunststoffbeschich-
tet. Im grofien und ganzen ist die Ver-
arbeitung zufriedenstellen.

Thema

Zum Fahrverhalten: Dreiradfahren
ist gewthnungsbediirftig. Dies gilt vor
allem fiir Kurvenfahrten. Wie der Na-
me des Rades sagt, handelt es sich bei
diesem Modell um ein Lastenfahrrad,
also um kein Hochgeschwindigkeits-
rad. Das heifit nicht, dafl man mit die-
sem Rad in der Ebene nicht flott voran-
kommt, ganz im Gegenteil, aber in Kur-
ven sollte man das Tempo doch deut-
lich drosseln. Dies gilt besonders im
unbeladenen Zustand. Flache und
schwere Lasten senken dagegen den
Schwerpunkt und machen das Rad
kurvenstabiler.

Der Geradeauslauf klappt nicht auf
Anhieb. Der "Lenkkopfwinkel" hat e
nen leichten negativen Sturz. Dadurch
wirkt das Fahrverhaiten zundchst
leicht labil, abwechselnd zum Tritt in
die Pedale macht das Fahrzeug einen
leichten Schlenker nach rechts oder
nach links, man fdhrt eine leichte
Schiangenlinie. Aber nach einiger
Ubungszeit gibt sich dies weitgehend.

Aufgrund der Lenkgeometrie ist die
Wendigkeit des Rades begrenzt, aber
der Wendekreis reicht aus, um auf ei-
ner normal breiten Strafie die Richtung
zu #@ndern. Wem das zu viel ist, der
kann mit der Hand den Hinterbau an-
heben und das Fahrzeug manuell in
die gewiinschte Richtung drehen.

Beim Anfahren, besonders aber an
einer Steigung, ist die Riickirittbrems-
nabe #rgerlich. Die Pedalhebel lassen
gich nicht einfach in eine optimale

Stellung bringen. Die von einem Zwei-
rad gewohnts Vorgebsnsweise - ab-
steigen, Hinterbau hochheben, Pedal
in die richtige Stellung drehen, aufstei-
gen - lift sich bei einem Fahrzeug mit
45 kg Eigengewicht und einer Zulade-
kapazitéit von 130 kg nicht so ohne wei-
teres realisieren.

Das Bremsverhalten der vorderen
Hydraulikbremsen ist fiir einen Drei
radneuling iiberraschend. Erst wird
das eine Rad gebremst, dann das an-
dere, dann wieder das erste usw. Das
Rad "stottert® sich zum Stand. Der Her-
steller fiihrt dies 2.T. auf die verwende-
ten Stahlfelgen zuriick. Zukiinftig soll
das Bremsverhalten mittels Alufelgen
weiter verbessert werden.

Auf der Ladefliche, die die stattli-
che Gréfe von 80x73x20cm (LxBx
H) hat, 148t sich viel verstauen. Ver-
wendungen sind sowohl im privaten
Bereich (Kindertransport, Einkauf, Ver-
sorgungsfahrten fiir den Schrebergar-
ten wi) als auch im gewerblichen
(Gartenbau, Reparaturservice, Kurier-
dienst u&.) denkbar. In Zusammenar-
beit mit Kunden kiinnen auch Sonder-
aufbauten realisiert werden. Der Preis
von 1.488,- DM zzgl. Transportkosten
kann fiir ein derartiges Fahrzeug als
glinstig angesehen werden. Be-
zugadresse: Fahrradwerkstatt der
Gustav Werner Stiftung zum Bruder-
haus, Gustav-Werner-Str. 8, 7410 Reut-
lingen 1, Tel. 07121 278885, Fax 07121
218818. (bf)

Anzeige
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Lastendreirad aus Danemark:

Damit der Transport
nicht zur Last wird

Die Leute von Christiania, der le-
gendéren autonomen Republik in Ko-
penhagen, hatten schon in den siebzi-
ger Jahren Weitblick: "Autos - nein
danke" hiefl ihre Parole. Doch auch in
einem Freistaat miissen tagtéglich La-
sten bewegt und Menschen beftrdert
werden. Da sind Brennholz, Baumate-
rialien und Lebensmittel herbeizu
schaffen und die Kinder zum Hort zu

bringen (manchmal gemeinsam mit
dem fuBlahmen Lieblingstier). Was lag
n#her, als sich dem aiten Veloziped
mit neuen kreativen Ideen zu nihern.
Also erwuchs aus primitiv zusammen-
geschusterten Karren in einem der
zahlreichen kleinen Handwerksbetrie-
be die Produktion von hochsoliden
Fahrradanhiingern. Ihre Kistenform
entsprach in Stabilitdt, Stirke und
Grofe den frei-
staatlichen
Transportproble-
men, bald aber
kam sie iiberall
gut an: der Chri-
stiania-Hanger
wurde zum Ver-

der, tiiftelte wei
ter. Eines Tages
trieb er ein rie-
siges, uraltes La
stenfahrrad mit
drei Ridern auf.
Der Zufall wollte
es, daf der Ge-
burtstag seiner
Frau Ani ins
Haus stand und
Lars auf der Su
che nach einem
ganz besonde-
ren Geschenk
war: "Ich ver-
schwand WO-
chenlang jeden
Abend in der

dann die Uberraschung auf der Ge-
burtstagsfeier. Allerdings: Exst war Ani
entsetzt, sie hatte ein Rennrad erwar-
tet - und mun dieses riesige einge-
packte Ding auf dem Hof. Zum Gliick
verwandelte sich nach der Probefahrt
ihr Entsetzen in Begeisterung.”

Das Lastenfahrrad made in Chri
stiania war geboren. Andere Bewohner
des Freistaats sahen den Prototyp im
Einsatz und bestellten bei Lars weitere
Exemplare. Sein Betrieb, die "Chri-
stiania Smedie”, widmete sich neben
dem Bau von Hiéngern ab sofort mit al-
len Kridften der Produktion von
Transportrddern. Gleich nach Verlas-
sen der Werkstatt wurden die schwe-
ren Gefdhrte im autolosen Christiania
erbarmungslos eingesetzt. Der autono-
me Alltag bot ideale Testbedingungen
und fiihrte zu stdndigen Weiterent-
wicklungen. Lars iiber den jahrelan-
gen Kampf gegen Schwachpunkte:
"Zum Beispiel war der frilhe Typ zu
nervds in der Lenkung. Wir probierten
unterschiedliche Dampfungsmdéglich-
keiten aus. Zuerst war es eine Feder -
eine schlechte Ldsung -, erst danach
kamen wir auf einen hydraulischen
Lenkungsddmpfer, den wir bis heute
verwenden." Auch die Bremsen stell-
ten Lars und seine Mitarbeiter vor Pro-
bleme: "Wie kdnnen Vorderrdder die-
ser Art effektiv und sicher gebremst
werden, welche Art von Standbremse
ist angebracht? Damals war die Trom-
melbremse bei Fahrrédern noch recht
ungewohnlich, wir verhalfen ihr zum
Durchbruch."

Mit den technischen Verbesserun-
gen und der Erhhung des Bedie-
nungskomforts stieg die Nachfrage.
Selbst Menschen, die normalerweise
beim Wort "Christiania® auf Distanz
gingen, konnten diesem Produkt aus
dem Freigehege Kopenhagens die An-
erkennung nicht versagen. Auch die
dénische Post sprang iiber ihren
Schatten und orderte gleich 100 Stiick.
Die Brief- und Paketboten selbst hat-
ten diesen Beschluf herbeigefiihrt -
aus guterz Grund: In den Innenstédten
kommen sie jetzt an allen Lastwagen

Werkstatt. Um  und Autos im Stau vorbei und kiinnen
so griofer war direkt an den Haustiiren parken
14 PRO VELO 31



Seit zwei Jahren nun werden die
Transportrider von Lars' Smedie auf
Bornholm gefertigt unqd iiber die Gren-
zen Dénemarks hinaus vertrieben. Bei
Bynyami Akyldyz ("Benschi®), Impot-
teur fiir Deutschland, war es "Liebe auf
den srsten Blick®, als er bei einem
Christiania-Besuck Lars’ Lastenrad
entdeckte. Vor zwei Jahren ertffnete er
einen kleinen Laden in Berlin-Kreuz-
berg, und seitdem ist er mit unermiidli-
chem Engagement dabei, die déni-
schern Transporter auch auf hiesigen
Strafen zum Rollen zu bringen: "Ich ha-
be Lust, die Stadt von den Blechkaros-
sen zu entmiillen*. Und dabei wird er
von einem wachsenden Kundenstamm
unterstiitzt, wie Benschi gern erzihit:
"Meine treusten Kundern sind die
StraBenhiindler, sie wissen warum. Ein
Getréankehindler etwa, der i{iber ein
ganzes Jahr iiberlegte, ob er gich das
Rad iiberhaupt leisten kinne, hat dann
innerhalb einer Woche mit Hilfe seiner
Neuerwerbung so viel Geld verdient,
daB er sich noch drei weitere hitte
kaufen kinnen. Aber auch die alten
68er, miftlerweile mit Familie und Kin-
dern gesegnet, schiitzen das Lasten
fahrrad. Und nicht zuletzt an Konzerne
und Betriebe verkaufe ich schon mal
ein paar. AEG wartet mit Hilfe unserer
Rider den ICE, weil in den riesigen
Produktionshallen die mit Werkzeu-
gen und Einzelteilen beladenen Réder
optimal eingesetzt werden knnen."

Sogar die Fahrrad-Kurierdienste in
Berlin sollen ein Auge auf Benschis Im-
port-Artikel geworfen haben Gern
wiirden sie es fiir Sonderfahrten ein-

Thema

Dénische Transportfahrrader von SCO!
ROBUST und BAUMSTARK
die umweltfreundliche Alternative.
Vertrieb nur Uber Fahrradfachhandler!

30

Gerne informieren wir Sie uber
unsere interessanten Stadt-,

ASCO

DANISCHE FAHRRADER

G

scoop Rennsport- und Leichtlaufrader. SCOOP

SCO Deutschiand - Smith & Co. GmbH - Ottensener SiraBe 2-4 - 2000 Hamburg 54
Talefon 040/5407244 - Telefax 040/5407739

setzen, wenn es etwas leichter und
schneller wire und vielleicht eine dif-
ferenziertere Schaltung als die Drei-
oder Fiinfgang-Nabe hitte. Ein
‘Whunsch, der via Kreuzberg nach Born-
holm dreng und dort bei Lars
Engstrém auf &hnliche Uberlegungen
traf. Schon seit geraumer Zeit arbeitet
er an einer Modifizierung, der Prototyp
seines "HTL" ("High-tech light") wurde
bereits auf der IFMA 1992 in K5in pri-
sentiert. Zu sehen war eine neue Ge-
neration von Lastenfahrrad mit einem
Rahmen aus Chrommolybdéin. Ausge-
staftet ist der Neuling zudem mit
Alufelgen, schmaler Hochdruckberei-
fung und drei Magura-Hydraulikbrem-
sen. Die beiden vorderen wirken syn-
chron. Da der Vorderbau des Fahrzeu

ges sich frei bewegt, konnte Lars kein
standardisiertes Zubehdr verwenden,
sondern mufite selbst konstruieren,
um den Oldruck auf beide Vorderrad-
bremsen zu verteilen. Erstmals wird
das Rad mit Kettenschaltung (21 Gén-
ge) und einem Lastendrahtkorb ange-
boten, der (zur Verringerung des Luft-
widerstandes) dank Schnappsystem
und Trégergriffen schnell und leicht
abgenommen werden kann.

Firwahr -~ vom Geburtstagsge-
schenk fiir Ani, dem ersten, fast aus-
schliefilich in Christiania eingesetzten
Prototyp, bis zur heutigen Ausformung
ist ein langer Weg zuriickgelegt wor-
den

Ulrike Saade, VSF, Berlin

PRO VELO - Leser blicken durch!

Lassen auch Sie vielen Radlern ein

LICHT

aufgehen - werben Sie einen neuen Abonnenten!
Als Dankeschon erhalten Sie die Broschiire

LICHT AM VELO!
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Dreiradentwicklung auf neuen Wegen:

Schramm Tri1 Set
aus Hildesheim

Das Schramm Tri Set ist nach dem
gleichen Prinzip gefertigt wie das
Reutlinger und das danische Dreirad -
und doch von diesen deutlich ver-
schieden. Es handelt sich um eine mo-
derne Interpretation dieser alten Drei-
radkonzeption.

Schramimn Tri Set als Dreirad ...

Der Hinterbau sieht aus wie der ei-
nes normalen 26"-Damenrades - in
Wirklichkeit handelt es sich dabei um
eine Sonderkonstruktion Auffillig ist
das dabei wie ein Riissel nach vorne
gebogene Sattelrohr, welches die Ver-
bindung zum Vorderteil herstellt. Der
Gepiéckirdger besteht aus zwei nach
hinten offenen Rohren, auf die ver-
schiedene Gepédcktrdgersystemteile
aufgeschoben und arretiert werden
konnen: Eine flache Gepédckablage, ei-
ne Gepéckbox; andere Behiltnisse
wie Seitentaschen oder ein Kindersitz

sollen in Vorbereitung sein. Unter dem -

Sattel ist der Schalthebel fiir die
F&S-3-Gangriicktrittnabe ange-
bracht, 5 oder 7 Giéinge sollen nach

Kundenwunsch méglich sein. Die Posi-
tion des Schalthebels ist ungewShn-
lich. Bei jedem Gangwechsel mus der
Lenkgriff losgelassen werden. Den
noch ist dieser Schalthebelsitz ge-
wollt, denn Vorder- und Hinterbau
sind so zwei voneinander technische
getrennte Einhsiten. Das
Vorderteil lifit sich vom
Hinterbau abkoppeln, der
hintere Teil bleibt dann auf
einem Zweibeinstiéinder wie
ein Fahrradfragment fiir
sich stehen. Das Vorderteil
ist mit 20"-Ridern, einer
MAGURA-Integralhydrau-
likbremse und gwei mittels
Schnellverschliissen indivi-
duell verdnderbaren Len-
kergriffen ausgeriistet. Un-
ter dem Vorderteil ldft sich
ein weiteres Rad mecha
nisch ein- und ausklappen
Dies Hilfsrad macht das
Vorderteil zu einer, vom
Hinterbau unabhéingigen,
dreirddrigen Karre. Wel-
chen Sinn macht das?

Da ist zunéchst die Verstaumoglich-
keit. So praktisch ein Dreirad beim Gii-
tertransport auch sein mag, so stellt
sich bald die Frage "Wohin mit ihnen?*
wenn man sie momentan nicht
braucht. Es wie ein Auto auf der Strafle
zu parken geht aus zwei Griinden
nicht: Erstens ist es nicht "diebstahl
fest", es kann einfach "weggetragen”
werden, zweitens sind die meisten
Fahrradteile nicht so korrosionsfest
wie Autoteile, daf sie unbeschadet die
Freiluftgarage jahrelang iiberstehen
kionnten. Das Schramm-Dreirad lafit
gich , zerlegt in zwei Teile, einfach
besser in einer Ecke der Garage oder
des Schuppens unterbringen, es ist

lingst nicht so sperrig zu verstauen
wie ein anderes Dreirad, obwohl es
mit 2 m Linge (Radstand 1,20m), einer
Breite von 0,65m (Spurbreite 0,51) aus-
gewachsene Mafie hat.

Die Teilbarkeit des Tri-Sets ersff-
net neue Einsatzmbglichkeiten: Der
Lastteil samt Last in Bereiche mitge-
nommen werden, die StraBenfahrzeu-
gen in der Regel unzuginglich blei-
ben (z.B. gréfere Wohnanlagen). Das
Tri Set 148t sich iiber den Fahrstuhl bis
in die Wohnung schaffen. Dies gilt

* aber auch fiir verkehrsberuhigte Zo-

nen in den Innenstédten; im gewerbli-
chen Bereich kann die Ware bis ins La-
ger oder bis in den Verkaufsraum be-
férdert werden. Zwar kinnte vielerorts
das Dreirad komplett geschoben wer-
den, wenn Fahren nicht erlaubt ist,
doch der Hinterbau erzwingt beim
Schieben eine sseitlich versetzte Kor-
perhaltung, bei dem zur Karre umge-
bauten Vorderteil des Tri Sets geht das
viel bequemer.

Bei einem Eigengewicht von 30 kg
gibt der Hersteller ein zuladefidhige
Nutzlast von 150 kg (100 kg vorne, 50
kg hinten) an, fiir das eher zierlich wir-
kende und zu handhabende Fahrzeug
eine enorme Leistung. Das Schramm
Tri Set soll ab Friihjahr '83 fiir 2.200,-
DM erhiiltlich sein.

und als Handkarre
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Links: Hinterban des Tri
hinten offenen Rohre zu se-
hen, auf die die Gepick-
behilter aunfgesteckt wer-
den kénnen.

Rechts: Vorderteil des Tri
Sets aus einem Kunststof
formteil. Rechts unten ist
das hochgeklappie Hilfsrad
zu sehen, deuntlich anch die
einzelnen verstellbaren Len-
kergriffe.

Bezugsadresse:
Schramm Spezial-Fahrrd-
der, Richthofenstr. 28, 3200
Hildesheim, Tel. 05121
760373, Fax 0521 760344.
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Der Brummi unter den Dreirddern:

Pashleys "Middleweight MW 1"

Die britische Firma Pashley hat in
ihrem Programm eine breite Palette
von Gepéickfahrzeugen. Im letzten
Heft (PRO VELO 30) stellten wir be-
reits das Béckerrad vor, auf dem Titel
foto war das Picador mit ver-
schliefbarem Drahtkorb zu sehen. Je-
nes Modell ist auch mit einem heraus-
nehmbaren Weidenkorb oder mit zwei
Kindersitzen lieferbar.

Auch in dem Bereich der Dreirdder
mit den beiden lenkbaren Rédern vor-
ne und dem Antriesbsrad hinten bietet
Pashley zwei verschiedene Modelle
an; eines, bei dem die Ladefliche so-
gar gefedert ist und ein ungefedertes
mit einem von der Drehschemellen-
kung abweichendem Lenkungssy-
stem.

Das Arbeitspferd stellt aber das
"Middleweigtht MW 1" dar, weshalb
wir es hier als Extremform dessen,
was mit Muskelkraft moéglich ist, vor-
stellen wollen. Das "MW 1" hat eine fiir
Dreirdder eher konventionelle Konfi
guration: Lenkung vorne, Antrieb hin-
ten. Die beiden Hinterréder sind auf ei-
ner Starrachse gelagert, wobei nur ei-
nes angetrieben wird, das andere ku-
gelgelagert frei mitlduft. Neben der 1-
Gang-Ausfiihrung ist auch eine Versi-
on mit einem vorgelagerten Zwischen-
getriebe (SA-Dreigangfreilaufnabe)
lieferbar. Der Freilauf hat hier zwei
Vorteile: Bei den zu bremsenden Mas-
sen wire eine Riickirittbremse {iber-
fordert (wegen des einseitigen Antrie-
bes wire auch die Bremsung einsei
tig), ferner kann durch den Freilauf
beim Anfahren die Pedale in die opti-
male Position gebracht werden.

Von den &ufleren Abmessungen her |
reizt das "MW 1" das, was von Muskel-
kraft beherrscht werden kann, aus
(Lénge 213 cm, Radstand 115 cm, Brei-

te 100 om,
Spurbreite 88
cm), aber erst
die Berei-
fung (36 ver-
stirkte Spei-
chen, Hutchin
son Cross 20 x
2.125) und die
Rahmenrch-
re (Hauptroh-
re 50 x 530 mm
Stahlvierkant
geschweift)
vermitteln ei-
nen Eindruck,
daB  dieses
Rad fiir extre-
me Belastung
gebaut ist: Bei einem Eigengewicht
von 50 kg sind auf der Ladefldche
(69x713x25 cm) bis 200 kg Zuladung un-
terzubringen.

Wird diese Ladefihigkeit ausge-
schépft, ist es sicherlich mit der "Berg-
tauglichkeit" dahin - dafiir ist das Fahr-
zeug auch nicht gedacht. Es hat seinen
speziellen Einsatzbereich dort, wo
schwere Lasten bei niedrigen Ge-
schwindigkeiten transportiert werden
sollen und Motorkraft nicht verwendet
werden kann. Dies ist im gewerbli-
chen Bereich zB. in Fabrikhallen
denkbar, wo das MW 1 als rollendes
Ersatzteillager oder mobile Werkstatt
verwendet werden kann. Ausgeriistet
mit Abfalleimer oder Abfalltonne (als
Zubehdr lieferbar) kann es im kommu-
nalen Bereich, wie bereits in einigen
britischen und holléndischen Gemein-
den praktiziert, seinen Dienst tun und
ersetzt da die beschwerlichen Hand-
karren. Kleinhiéindler kénnen auf der
Ladefldche ihre mobile Verkaufstheke
montieren ...

Auf der Ebene bei mifiigen Ge-
schwindigkeiten bringt die Bremsanla-
ge (vorne SA Trommelbremse 80 mm
Durchmesser, hinten 2 Seitenzugfel
genbremsen auf Stahlfelgen, von ei
nem Bremshebel mit Doppelbremszug
bedienbar) das Fahrzeug zum Stehen,
bei extremeren Situationen (Nésse,
Gefille) diirfte es Schwierigkeiten ge-
ben Besonders die hinteren Felgen
sind dann kaum wirkungsvoll Eine
Lichtanlage - typisch britisch - fehit.
Das "Middleweight" ist in der Drei
gangausfiihrung fiir 2.345,- DM zu ha-
ben.

Vertrieb: Pashley Continental, NL-8941
RP Didam, Greffelkampseweg 34, Tel.
0031 8362 26568, Fax. 0031 8362 27945.
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Gepécktransport a la Carte:

Fahrradanhanger

Es ist kein Geheimnis, daB das kon-
ventionelle Zweirad in seiner Verwen-
dungsfahigkeit beschrénkt ist. "Ich
wiirde ja gerne das Fahrrad benutzen.
Aber zum Einkasufen?! Wohin mit den
vielen Taschen, Beuteln, Tiiten oder
gar mit dem Bierkagten?" Dieser be-
kannten Autofahrerargumentation ent-
zieht der Anh#inger die sachliche
Grundlage. Oft wird dann eine zwei-
te - schwerer zu entkréftende - Aus-
flucht vorgebracht: "Fahrrad und An-
hénger sind zu schwer zu fahren und
zu umstdndlich zu handhaben Und
schiiefilich, wo soll ich die Fahrzeuge
alle abstellen?”

Natiirlich kostet der Gepéck-
transport per Pedale Kraft. Aber ich
will mit dem Anhénger im Schlepptau
keine Geschwindigkeitsrekorde bre-
chen, sondern eine Last von A nach B
transportieren. Wahle ich an meinem
Rad einen kleineren Gang, habe ich
subjektiv das Gefiihl, mich nicht stér-
ker anstrengen zu miissen - es dauert
halt nur etwas ldnger. Giinter Fieblin-
ger hat in einem é&lteren Aufsatz mittels
einer Grafik Solorad und Gespann mit-

einander verglichen. Die Ergebnisse
gelten analog auch fiir die anderen
Transportsysteme (Giinter Fieblinger,
Das Fahrrad mit Anhénger, 6ko pédd Nr.
1/82 S. 31 ff).

Heute ist das Angebot an Transport-
systemen so umfangreich, da$ fiir vie-
le individuelle Lebenssituationen das
passende Fahrzeug gefunden werden
sollte - wenn man denn wollte. Das
reicht vom entsprechend erweitert
ausgestatieten herkSmmichen Zwei-
rad (siehe Aufsatz in diesem Heft S. 4
ff), iiber ein entsprechendes einspuri-
ges Lagtenrad (siehe PV 30) und diver-
sen Dreirddern (siehe Aufsitze in die-
sem Heft) bis eben zu den Anhéngern
Gerade bei diesen ist das Angebot so
groB, daB eine Marktiibersicht, wie sie
noch 1984 in dieser Zeitschrift (siehe
PRO VELO 1/84 S. 32) vorgestellt wur-
de, heute unméglich ist. Ein einziger
Anbieter (Vitelli Velobedarf, Basel) hat
alleine in seinem 832/93er-Katalog
vierzehn verschiedene Modelle im An-
gebot! Wie soll der Verbraucher da
noch durchsteigen? Nun, er mufl sich
selbst beobachten, um seinen eigenen

Bedarf zu ermitteln.

Recht abstrakt hat Alexander Ved-
der als grobe Orientierung zwei Kate-
gorien konstatiert: "Meines Erachtens
besteht ein Bedarf an zwei Typen von
Anhiéngern: Erstens ein kleines, be-
wegliches Fahrzeug fiir den Einkauf,
das eventuell auch durchs Kaufhaus
mitgefiihrt werden kann. Zweitens ein
Anhiinger, der sich durch grofie
Transportkapazitit auszeichnet und
den unterschiedlichsten Bediirfnissen
entspricht, dabei praktisch und un-
kompliziert zu handhaben ist fiir einen
nichtmotorisierten Nutzerkreis." (Ale-
xander Vedder, Roll's Transportmo-
bild, PRO VELO 4/85 S. 22 fI).

Zu ergiinzen wiren diese {berle-
gungen dahingehend, daf ein- und
dieselbe Person die divergierenden
Bediirfnisse - zu unterschiedlichen
Zeiten - haben kann. In einem solchen
Falle bendtigen die entsprechenden
Radler ein umfassendes Transportsy-
stem, bestehend aus mehreren Fahr-
zeugen. Folgerichtig haben einige An-
bieter auch Anhidnger unterschiedli-
cher Créfe im Programm - die VSF-
Fahrradmanufaktur z.B. die kleine und
grofie Flunder, Bernd Rodemiiller ei
nen Einrad- und einen Zweiradanhén-
ger. Ein Transportsystem kann aber
auch aus einem Anhi#inger und einem
Dreirad, aus einem Dreirad und einem
Lastenrad, aus einen Lastenrad und ei-
nem Anhiinger ... bestehen.

Bei diesen Systemen ist die Nut-
zung vom Besitz zu trennen, denn es ist
unsinnig, einen Anhénger, der dreimal

Streckenlange (km) 6
Fahrzeit (min) 30
Fahrgeschwin_

digkeit (km/h) 15
Durchschnitts _

geschwindigkert (km/m) 12
Enerameverbrauch

(ohne” metabolischen

Wirkungsgraa) (k3J) 210

Beschleunigen
20
Steigung
20
18 Rollverluste
150 Aerodyn  Widerstand

X 3

:\".
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'\.& o
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im Jahr benutzt wird, zu erwerben.
Denkbar wire ein Vermietungssystem,
wie es bereits fiir PKWs und LKWs
flichendeckend existiert. Es kinnten
sich aber auch mehrere Familien ge-
meinsam einen Hénger anschaffen. Je
nach Bedarf hiéingt man dann den "ge-
meinschaftlichen” Hénger an die
Kupplung "seines" Rades, an der an-
sonsten der tdgliche Bedarf auf dem
kleineren Transporter gezogen wird.
Es hort sich einfach an, in der Praxis
steht dem die mangelnde Kompatibi-
litdt der verschiedenen Kupplungen
entgegen. Die kleine Flunde kann an
die Kupplung der grofen eingehingt
werden, aber der Vitelli-Anhinger
nicht. Eine Standardisierung wire
sehr verbraucherfreundlich. Eine Auf-
gabe fiir die Verbénde, dieses im Nor-
menausschufl durchzusetzen?

Ein Anhiénger kann sich nicht - da
hat er Gemeinsamkeiten zum Drei
rad - in die Kurve legen und so die
Fliehkraft, die das Gefihrt zum Kippen
bringen will, ausgieichen. Diesem Pro-
blem muf unter zwei Aspekten Rech-
nung getragen werden:

a) Je tiefer der Schwerpunkt und/
oder je breiter die Spur, desto kippsta-
biler ist der Anhiinger. Moderne An-
hinger sind deshalb oftmals als
"Tieflader" konzipiert.

b) Die Querkrifte fiihren zu einer
fahrraduntypischen Belastung der
Laufréder. Technisch kann dieses Pro-
blem durch kleinere Laufréder und/
oder verwindungssteifere Felgen ent-
schiirft werden. Neben dem Gewicht,
das weniger in der Ebene als im bergi-
gen Celinde dem Radler zu schaffen
macht, sollte auf die Montage und Qua-
litdt der Laufréder geachiet werden:
Sie sollten parallel laufen. Ferner sind
kugelgelagerte Naben Pflicht.

Die Frage nach der Deichsel darf
nicht nur eine geschmackliche sein,
sondern sollte auch von der physikali-
schen Seite reflektiert werden. Eine
hochgezogene Deichsel macht einen
Anhiinger flexibler. Er kann vom
Zugrad abgehingt und bequem als
Handkarre weitergeschoben werden.
Andererseits, das ist ja auch die Funk-
tion des Anhidngers, werden Lasten ge-

schleppt (die
grofe Flunder
hat ein Fassungs-

vermdgen  von

Der Burley Lite Trailer

Das Leichtgewicht

200 1 1), die beim
Bremsen als tr&
ge Masse eine
erhebliche

Schubkraft ent-
wickeln. Bei der
Kupplung unter
dem Sattel wird
beim Brems-
manéver “"dank”
des groBen He-
belarmes das
Hinterrad mit der
Tendenz entla-
gstet, daf das
Zugrad einen
Kopfstand macht.

und Sicherheitsflagge.
Gesamtgewicht: 8,2 kg
Universalkupplung

fur jedes Fahrrad

Empf. Verkaufspreis
769 — DM

Spurtreuer Fahrradanhanger fur 1 oder 2 Kinder mit stabilem Aluminium-
rahmen. Komplett mit Sonnen- und Regenverdeck, Gurtsystem

FreizeitspaB fiir die ganze Familie...
Info: Centurion Renner KG - Postiach 1148 - 7037 Magstadt - Tel. 07159/4006 30

Pt

o~ o

Bei der Kupplung
im Bereich der
Hinterradnabe ist der wirksame Hebel
viel kiirzer. Beim Bremsen in Kurven
driickt der Hénger mit hoher Deichsel
das Fahrrad zur Seite hin um, ist sie un-
ten angeschlagen, wird das Hinterrad
weggedriickt. Dies ist eher beherrsch-
bar. Einige Modell werden deshalb
mit zwei Deichseln, eine fiir oben, eine
fiir unten, die austauschbar sind, gelie-
fert (Vitelli, Bernd Rodemiiller). Fiir
beide Deichselsysteme gilt gleicher-
mafen: Beim Lasttransport werden
gréBere Massen bewegt, diese ziehen
groBere Krifte nach, die auf das Zug-
fahrzeug wirken, welches den héheren
Anforderungen sowohl von der Rah
menstabilitédt als auch vom Bremssy-
stem her gewachsen sein mufl. Da es
(noch) keine gebremsten Anhiinger
(Auflaufbremse) auf dem Markt gibt,
sollte gerade beim Transport schwe-
rer Lasten #uflerst umsichtig gefahren
werden. Ich habe bei den grofien an-
gebotenen Anhéngern das Gefiihl, daB
hiermit potentiell Lasten bewegt wer-
den kinnen, denen so manches Fahr-
rad als Zugfahrzeug nicht gewachsen
sein diirfte.

Die unten angeschlagene Deichsel
hat einen weiteren Vorteil: Der
Gepiéckirdger bleibt z.B. fiir einen Kin-
dergitz frei. Ein weiterer Punkt, der fiir

die Deichsel unten spricht, ist, dafl der-
artige Anhiinger eine gréBere Standsi-
cherheit haben, wenn die entspre-
chende Kupplung mit einem Hinter-
bauseitenstinder kombiniert ist. Die
Deichsellast wird einfach direkt vom
Sténder abgestiitzt und 146t das
Zugrad weitgehend unbelastet. Sollte
beim belasteten Gespann das Zugfahr-
zeug doch einmal umkippen, zeigt
sich, welche Kupplung wirklich Qua-
litdt hat. Gute Kupplungen miissen ge-
wihrleisten, daf die Haltezapfen nicht
belastet werden, um hier einer Bruch-
gtelle, die spéter wihrend der Fahrt
verheerende Wirkungen haben kann,
vorzubeugen. Technisch ist dies durch
ein Kardangelenk méglich (Bernd Ro-
demiiller) oder durch eine Pufferung
durch ein zwischengeschaltetes Me-
tallgummi (Flunder). Bei diesen Kupp-
lungen schlégt das Zugfahrzeug ganz
um - kein schéner Anblick, wihrend
bei schlechteren das Fahrrad in schra-
ger Stellung gehalten wird ~ mit volier
belastung des Kupplungsdornesl!

Auch einige Nachteile der unteren
Deichsel diirfen nicht verschwiegen
werden: Bei Zugfahrzeugen mit gefe-
dertem Hinterrad kann es zu Lager-
schidden an der Federschwinge kom-
men, denn fiir die vom Anhénger aus-
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gehenden Schlige (Querkrifte) sind
die Lager meist nicht ausgelegt. Fer-
ner ist es bei manchen Kupplungen
nicht méglich, eine Riickirittgetrieben-
abe zu verwenden, weil der Brems
riickhaltehebel nicht zu befestigen ist.

Eine ganze Reihe von modernen An-
héngern haben das gleiche Konstrukti-
onspringip: In einen flachen Rohrrah-
men werden die Laufriéder mit Schnell-
spannaben montiert und eine Kunst-
stoffkiste eingehéngt, Dies hat den ein-
fachen Grund, den Anhénger "platt wie
eine Flunder" zu machen, um ihn -
iibertrieben - hinter den Kleider-
schrank zu schieben, damit er nicht
stért, wenn man ihn nicht mehr
braucht. Das Prinzip ist einleuchtend -
es hat jedoch einige Schonheitsfehler.
Fiir einen groBen Anhinger, der nur
selten bendstigt wird, ist es wichtig, daff
er in den aktionsfreien Zeiten ver-
schwindet, von einem alitdglich zur
Verfiigung stehenden Anhinger er-
warte ich jedoch, daBl er nicht vor je-
dem Einsatz erst umsténdlich herge-
richtet werden mufi. Ferner wird das
Prinzip der Demontierbarkeit mit zwei
Nachteilen erkauft: Unbeladen Klap-
pert der Kunststoffkasten im Rahmen,
ferner muf auf Schutzbleche verzich-
tet werden, was die Allwettertauglich-
keit einschrénkt, Der letzte Punkt wire
l6sbar, wenn nicht auf handelsiibliche
Kunststoffbehilter ans Kostengriinden
zuriickgegriffen werden miifite, son-
dern ein spezielles Teil mit integrier-
tem Schutzblech angefertigt wiirde.

In der Tat, Klappergerdusche kdn-
nen bei der Anhingernutzung nervig
sein. Sie haben verschiedene Ursa-
chen. Wie erwihnt kann der lockere
Kasten im Rahmen klappern, ferner
kann die Kupplung Spiel haben, und
der Anhéinger ruckelt und schlégt wih-
rend der Fahrt; ferner hiipfen einzelne
Transportgiiter im Behélter umber,
welcher als Resonanzkérper die Ge-
rdusche verstéirkt. Filz oder Schaum-
gummimatten kénnten fiir Abhilfe sor-
gen - dann wire aber auch eine Ab-
deckung zwingend erforderlich, damit
die Polsterung sich bei Regengiissen
nicht vollsaugt.

Zur Wettertauglichkeit: Ist das Ge-
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spann alltdglich im Gebrauch, so muf
es wetterfest sein. Dazu gehort, daB
der Radler auf der Zugmaschine bei
schlechtem Wetter vor aufspritzendem
Dreck seines Hingers gefeit ist
(Schutzbleche) und daf die Ladung
vor Nisse geschiitzt ist (stellen Sie
sich vor, Sie haben Mehl- und Zucker-
tiiten eingekauft!). Bei einem alltédglich
zu benutzenden Hénger ist die Demon-
tierbarkeit sekundér, er kénnte ruhig
einen fest montierten Behilter
(gerduschgedampft) mit Schutzble-
chen haben, allerdings ist dann eine
Abdeckung ein Muf (wer will nach je-
dem Regenschauer den Hinger auf
den Kopf stellen, ganz zu schweigen
davon, daf die Nutzlast in einer Pfiitze
schwimmen wiirde). Und bequem ab-
und anschliefbar miifite er sein!

Zur Verkehrssicherheit: Uber die zu
beachtenden Vorschriften haben wir
bereits in PRO VELO 27, S. 38 berich-
tet. Die Anhiinger sind allerdings inter-

nationale Handelsgiiter, in den Her-
kunftsiindern gelten 2.T. andere recht-
liche Vorschriften (fiir die Schweiz
siehe die Zusammenfassung bei Vitel-
li, aa.0,, S. 72). Die Importeure passen
ihre Produkte nur in den seltensten F&l-
len den jeweiligen nationalen Bestim-
mungen an. Uber die jeweiligen zu be-
achtenden Bestimmungen hinaus soll-
te aus Selbstschutz heraus der Radler,
der mit seinem Gespann téglich, also
auch bei Dunkelheit, unterwegs ist, fiir
eine Riickbeleuchtung sorgen In den
meisten Fillen verdeckt der Anhéinger
das Riicklicht des ziehenden Rades.
Ein Anschlufl des Anhéingers an das
Lichtsystem verbietet sich wegen des-
sen geringer elektrischer Leistung.
Ein Batterieriicklich, wie es als Zu-
behér fiir den Rennsportler erlaubt ist,
béte sich an. Nur eines der hier vorge-
stellten Fahrzeuge (das von Bernd Ro-
demiiller) hat diese Moglichkeit bau-
lich vorgesehen.

Der Donkey - Anhéngerklassiker aus Didnemark

Utopia - der deutsche Vertreiber
des Donkeys (Eschberger Weq 1, 8600
Saarbriicken, Telefon 0681/816508) -
bezeichnet diesen Anh#énger als den
"Kofferraum fiir das Rad". Dies ist un-
tertrieben. Der Donkey ist eine rollen-
de Einkaufstasche. Er kann im Super-
markt dank eines 3. Hilfsrades als Ein-
kaufswagen benutzt werden, trollt sich
aus dem Geschiift direkt zum Fahrrad,
wird an eine spezielle Kupplung in ei-
nen einfachen Ha
ken mit Federsiche-
rung (Karabinerprin-
zip) eingehéngt. Zu-
hause wird er genau-
so einfach entkop-
pelt und iiber Trep-
pen und Fahrstuhl di-
rekt bis in die Vor-
ratskammer  gezo-
gen. Mit einer Stand-
fliche von ledig-
lich 63 x 49 cm und
einer Hohe von ca
einem Meter 146t
sich der Donkey in
einer etwas gerdumi-

gen Nische verstauen. Gegeniiber
dem Autokofferraum ist mit dem Don-
key ein deutlicher Komfortgewinn zu
verzeichnen. Mehrmaliges lastiges
Umiladen entfilit.

Mit seiner Breite von 63 cm diirfte
der Donkey, als Handkarre benutzt, in
offentliche Verkehrsmittel hineinpas-
sen. Ausgestattet mit Schutzblechen
und einer Abdeckplane, die, mit ei
nem Gummizug ausgeriistet, iiber die
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Hingerdffnung gespannt wird, ist der
Donkey fiir den variablen alltdglichen
Einsatz geriistet.

Die Vorteile des Donksys, begriin-
det in seiner Kompaktheit, wird mit ei-
nem eingeschrinkten Fahrkomfort er-

kauft. Die Spurbreite von le-
diglich 50 cm, einherge-
hend mit dem hohen
Schwerpunkt, besonders
wenn das “obere Stock-
werk® (siehe Titelabbil-
dung) bepackt werden muff
(ein Cola-Kasten pafit nicht
unter das Drabhtgitter in die
erste Etags, er ist zu hoch),
und die kleine Laufrad-
grébe (14 x 1 3/8 ") lassen
den Donkey hin und her
ténzeln. Dafl er wihrend
der Fahrt nicht umschisgt,
verhindert ein grofiflichi
ger Biigel an der Kupp-
lung (siehe Abb.).

Die Kupplung umgreift mit ihren
Streben den Gepé#icktréger und l&Bt
sich mittels spezieller Klauen an den
Hinterbaustreben verschrauben Aber
moderne mehrstrebige Gepécktrdger
stehen der Standardkupplung im We-

gs, neue spezielle Kupplungen ver-
meiden dies. Da MTBs besonders kr&f-
tige Hinterbaustreben haben, ist auch
filr diesen Radtyp eine Spe=zialkupp-
lung erhiitlich.

Dieser Hénger wiegt lediglich 9,8
kg, hinzugerechnet werden muf je-
doch die Kupplung, die alleine !,§ kg
auf die Waage bringt.

Der Donkey ist eine interessante
Konzeption fiir den Alltagsgebrauch
auf kiirzeren bis mittleren Strecken
bei niedrigen Geschwindigksiten. Der
Pfiff steckt in der Konzeption, die
Technik ist eher einfach gehalten, was
gich auch in dem moderaten Preis von
395,- DM ausdriickt. Die angegebene
Nutzlast von 80 kg weisen zum einen
den Donkey als das “Leichtgewicht"
unter den hier vorgestellien Anhén-
gern aus - sie diirfte aber auch die ab-
solute Obergrenze sein.

AEROPROJEKT
FLEVOBIKE
RADIUS
&
KINGCYCLE

VamBike Rad & Rat % Alte Poststr. 21

5210 Troisdorf % 02241/7 86 45

VaombBike

Rad & Rat

Katalog gegen 3,- DM
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Nomen est omen: Die Flunder

Die "Flunder" entspricht dem Sy-
stemgedanken: eine kleine (100 1 Fas-
sungsvermégen, 40 kg Zuladung) fiir
die téglichen Transporte, eine grofe
(200 1, 80 kg) fiir die grofen. Beide
sind vom Prinzip her gleich aufgebaut:
Der Rahmen ist aus einem dickvolumi-
gem Alu-Rohr (30 mm Durchmesser)
in einem Stiick gebogen, die inneren
Achsaufnahmen bilden Aluvierkant-
robre. Die Verbindungen sind aus
schliefilich durch Verschraubungen
oder durch Nieten vorgenommen wor-
den.

Bei der grofen Flunder werden
Kunststoffbehéiter quer hintereinan-
der in den Rahmen eingehiingt, bei
der kleinen einer lingst. Die Behiiltnis-
se hiingen wirklich tief im Rahmen, die
Bodenfreiheit betrédgt bei der kleinen
Flunder (auf die wir die weiteren Be-
trachtungen beschrinken) ledig-

lich 100 mm. Der Schwerpunkt liegt
dadurch auch im beladenen Zustand
sehr tief, was trotz der geringen Spur-
breite von 50 cm ein ruhiges Fahrver-
halten bewirkt. Die Laufradgréfie (20 x

Thema

1,75) ist so ausrei-
chend, dafl der
Hiénger nicht
gleich in jeder
Fahrbahndelle
verschwindet.

Die Kupplung
besteht aus el
nem kardanisch
aufgehidngtem
Kugelgelenk, das
auf einen Bolzen,
der an einem
Herbie-Hinter-
baustéinder mon-
tiert werden
kann, gehingt
wird. Das Gelenk erméglicht nach al-
len Seiten einen Neigungswinkel von
ca. 10 Grad; sollte das Zugrad umkip-
pen, wird der auf den Kupplungsbol-
zen wirkende Schiag durch einen
Gummipuffer, der zwischen Deichse-
lende und kardanischem Gelenk mon-
tiert ist, geddmpft. Auf der Abb. ist der
Démpfer als schwarzer Ring zu sehen.

Koppelt man den Hénger vom
Zugrad ab, muf Vorsicht herrschen: Es
fehlt ein Stdnder, der verhindert, da8
das empfindliche Kugelgelenk sich
mit Dreck vollsetzt.

Die Stdrke dieses Hingersystems
ist seine rasche Demontierbarksit.
Wird die Kunststoffkiste ausgehingt,
konnen die Laufrdder iiber Schnell-
spannaben blitzschnell entfernt wetr-
den - der Anhiinger ist platt wie die
besagte Flunder und kann bequem
verstaut wrden

Von der Transportkapazitét her fallt
die kleine Flunder in die gleiche Klas-
se wie der Donkey. Hinsichtlich der
Fahrkultur ist die Flunder dem Konkur-
renten deutlich iiberlegen; was die
Vielseitigkeit und einfache Handha-
bung Dbetrifft jedoch unterlegen. Im
leeren Zustand hiipft der Kasten im
Rahmen und entwickelt stérende Ge-
rdusche. Fiir ein téglich zur Verfiigung
stehendes Fahrzeug ist fiir mich die re-
sche Demontierbarkeit nicht zwin-
gend, dringlicher wire die Allwetter-
tauglichkeit, die bei der Flunder dem

Prinzip der raschen Demontierbarkeit

unfergecrdnet  wurde  (fehlende
Schutzbleche). Die schmale Spurbrei-
te filhrt dazu, dab das rechte Rad fast
auf der Spur des Zugfahrzeuges rollt
(siehe Abb.) mit dem Ergebnis, daf
bei schlechtem Wetter der Straflen-
dreck in den Riicken des Radlers ge-
schleudert wird.

Die seitlich versetzte Spur beinhal-
tet aber auch einen Sicherheitsge-
winn. Hat der Radler seinen Anhéinger
wihrend der Fahrt "vergessen®, was
durch den Leichtlauf durchaus denk-
bar ist, kann er rechts bei einer schma-
len Durchfahrt an Hindernissen nicht
hingenbleiben,; links streift die schri-
ge Deichsel den Hénger vom Hinder-
nis ab.

Wegen seiner Fahrkultur ist selbst
die kleine Flunder auch fiir eine linge-
re Strecke (Radtour, Urlaubsreise) ge-
eignet.

Positiv herauszustreichen sind die
informativen Benutzerhinweise (6 Sei
ten DIN A4), die Moglichkeiten und
Grenzen des Einsatzes des Anhéngers
erldutern. Mit dieser Broschiire wird
das neue Haftungsrecht ernst genom-
men - wie es leider im Fahrradbereich
noch zu selten vorkommt.

Der Preis fiir die kleine Flunder
liegt bei 510 DM, fiir die groBe bei 870
DM. Hersteller: VSF-Fahrradmanufak-
tur, Use Akschen 71-73, 2800 Bre-
men 21, Tel 0421/6162529.
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Ein Fahrzeug fiir viele Verwendungen:

Veloanhanger Jet-Star

Der Schweizer Versender Vitelli
(Jorg Vitelli, Kraftstr. 5, CH-4056 Basel,
Tel 081/322 630, Fax 081/322 6309) hat
u.a einen mittelgrofen Anhiinger im

Programm (Abmessungen des
Transportbehlters: 54x72x32 (Bx L x
H)), der durch seine Vielseitigkeit be-
sticht, obwohl diese auf den ersten
Blick nicht auffdllt. Das Fahrzeug ist
eher konventionell gebaut: In einem
Stahlrohrrahmen (18 und 20 mm Durch-
messer) ist eine Alukiste verschraubt,
die vorziiglich gelagerten und aufge-
bauten Laufrdder (20x2.125, 38 rost-
freie Speichen) sind mit Schutzble
chen abgedeckt. An das Grundmodell
kann wahlweise sine Hand- oder Sei-
tendeichsel mit lediglich vier Schrau-
ben (grofie, chne Werkzeug bedienba-
re, Kunststofffligellmuttern) montiert
werden. Ohne grofle Schwierigkeiten
kann so dies Fahrzeug als Handwagen
(optimales Handling) als auch als Fahr-
radanhiinger (optimale Fahrdynamik
mit Seitendeichsel) verwendet wer-
den. Die Vorderfront des Hingers ist
mit einem Sténder bestiickt. Dies
macht sich besonders positiv bei der
Seitendeichsel bemerkbar, das Kupp-
lungsstiick féllt nicht in den StraBen-
staub. Dabei ist die Kupplung von der

Bauart her bereits wenig Schmutzemp-
findlich als die heute meist verwende-
ten kardanischen Kugelgelenke.

Die Kupplung héngerseitig besteht
aus einem grofien Maul, welches mit-
tels einer Réndelschraube gedffnet
und geschlossen werden kann; eine
Federung im Maulinneren erzeugt den
nétigen Gegendruck. Das Kupplungs
gegenstiick auf der Fahrradseite bil
det ein auf ein Flacheisen aufge-
schweiBter Kugelambo$, der mittels el
ner Gegenhaltplatte an den Hinterbau-
streben verschraubt wird. Ein Hinter-
bauseitenstinder kann leider bei die-
ser Kupplung nicht montiert werden.

Das relativ hohe Eigengewicht von
ca. 18 kg trégt dazu bei, da8 - trotz der
im Vergleich zur Flunder - hohen Bauw-
weise und der Spurweite von 60 cm
der Jet-Star sehr ruhig auf der Strafie
liegt. Der Jet-Star war der leiseste An-
hiénger im Praxistest, sowohl was die
Gerdusche durch das Kupplungsspisl
als auch was die Eigenger#dusche des
Fahrzeugs betrifft - allerdings nur im
leeren Zustand. Polternde Gerdusche
wihrend der Fahrt durch einzelne Ge-
genstinde werden durch den Blech-
kbrper deutlich verstérkt.

Empfehlenswert ist es, eine Abdek-

kung als ZubehSr zu erstehen, denn
bei kriftigem Regen bilden sich in der
Wanne rasch Pfiitzen, die sich nur ent-
fernen lassen, wenn der Hénger “auf
den Kopf" gestelit wird.

Soll dem Hinger fiir einige Tage
ausnahmsweise mal Ruhe gegdnnt
werden - von seinen Eigenschaften
dréngt er sich fiir den téglichen Ge-
brauch geradezu auf - l&fit er sich oh-
ne grofe Miihe auf der Riickfront
(54x32 cm Crundflédche) abstellen.

Der Versender gibt eine Nutzlast
von 120 kg an, die meines Erachtens
nicht ausgereizt werden sollte, nicht
der Belastungsfahigkeit des Fahrzeu
ges wegen, sondern der Probleme we-
gen, die ein Gespannfiihrer hitte, sine
solche Fuhre sicher zu beherrschen.

Der Jet-Star ist in Deutschland fiir
698,-DM (mit Seitendeichsel) zu erhal-
ten. Als Zubehor ist ein Kinderaufsatz,
der die Anwendungsmdglichkeiten
dieses Fahrzeuges weiter ausbaut, fiir
zusétzliche 348,- DM zu haben. Aller-
dings miifite das Fahrzeug in der Nut-
zung als Kinderanh#inger eine zusétzli-
che Sicherung fiir die Anhéngerkupp-
lung erhalten, um einer ungewollten
Entkuppelung entgegenzuwirken.
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Zwel JUMBO-Hanger im Vergleich

Zum Schluf} sollen zwei groffe Anhd-
ger gegeniibergestellt werden, die
beide der FLUNDER-Konzeption ver-
pflichtet sind. In diesem Vergleich
geht es nicht darum zu schauen, wel-
cher Anhiinger dem anderen iiberle-
gen ist. Dazu sind sie trotz des glei
chen Grundmusters zi verschieden
angelegt. Der Reutlinger ist eher spar-
tanisch konzipert, die reine Funktion
des Lasttransportes steht im Vorder-
grund, im Hannoveraner dagegen hat
der Konstrukteur ohne Riicksicht auf
den Preis seine Vorstellungen, die
deutlich iiber die reine funktionale
Leistung hinausweisen, zu realisieren
versucht. Entsprechend liegen die bei-
den Anhéinger auch preislich ausein-
ander:

Der Reutlinger (Hersteller: Fahrrad-
werkstatt der Gustav Werner Stiftung
zum Bruderhaus, Gustav-Werner-Str.
8, 7410 Reutlingen, Tel 07121/278-885,
Fax 278-818) ist fiir 480,- DM zzgl. Ver-
sandkosten, Abdeckplane 58,- DM,
der Hannoveraner (Hersteller: Bernd
Rodemiiller, Im Kleinen Feld 17, Hanno-
ver 1) als Komplettsystem fiir 1.500,-
DM zu haben.

Der Rahmen des Reutlinger Anhén
gers besteht aus verschweifitem Stahl-
rohr 21 mm Durchmesser, der im Be-
reich der Seitendeichsel durch ein
zweites untergeschweifites Roh ver-
stérkt worden ist. Die Anhéingerkupp-

lung ist in einem ESGE Hinterbaustén-
der integriert, eine zusitzliche Hal
teschelle soll auch die Verwendung
des Hingers an Rédern mit Riicktritt-
nabe erméglichen.

Die Laufrdde 26" mit Alesa-Alu-Fel-
gen und gedichteten Maillard-Naben
mit verstirkten Achsen lassen sich mit
Schnellspannern rasch ein- und aus-
bauen ~ bei dieser Hiangerkonzeption
ist dies Standard. Die Gerduschdamp-
fung ist beim Reutlinger Rad iiber die
Materialauswahl erfolgt. Der gerdumi-
ge Kunststoffkasten 79 x 89 x 32 cm ist
ein Tick weicher als der der anderen
Réder, dadurch klemmt er stramm zwi-
schen den Rahmenrohren; ferner ist
der Trommelton dumpfer - fiir meine
Ohren angenehmer als bei vielen an-
deren Hiéngern. Mit seine Breite von
85 cm ragt der Hinger iiber die Len-
kerbreite hinaus - es ist deshalb Vor-
sicht geboten, um nicht irgendwo hin-
genzubleiben

Die Gesamtbreite kommt auch der
Spur zugute: 70 cm und ein tiefer
Schwerpunkt ( 21 cm Bodenfreiheit)
garantieren Kippsicherheit. Mit 12 kg
ist der Reutlinger Anhiinger in dieser
Gréfenordnung eher ein Leichtge-
wicht; dennoch ist er selbst unter Last
verwindungssteif. Der Hersteller gibt
zwar keine maximal zu beférdernde
Nutzlast an, doch, wie an anderer Stel-
le erwéhnt, diirfte die Obergrenze ei
nes Gespan
nes mit dem
Reutlinger
Hiinger nicht
von diesem
gesetzt wer-
den, sondern
hangt von
dem fahreri
schen Talent
des Radlers
und der tech-
nischen Aus
stattung des
Zugrades ab.

Om anssh-
barer Zeit soll

fiir diesen Hiinger ein Kinderaufsatz
lieferbar sein. PRO VELO wird darauf
zuriickkommen.

Drei Wermutstropfen schmélern
den ansonsten guten Gesamteindruck
dieses Fahrzeuges: Der fehlende
Deichselsténder 148t beim Auskop- .
peln das empfindliche Kugelgelenk im
Strafendreck verschnutzen; kippt das
Zugfahrrad nach rechts hin um, wird
es vom Kupplungszapfen in einer halb
liegenden / halb stehenden Neigung
gehalten. Das gesamt Gewicht lastet
auf dem Zapfen, der empfindlichsten
Stelle eines Gespannes. Drittens: Aus-
einandermontiert ist der Hénger wirk-
lich platt wie ein Brett und lé6t sich gut
varstanen Wird er aber z.B. an die Ga-
ragenwand aufrecht abgestellt, ver-
schrammen die Rohre auf dem Beton-
boden, da sie ungeschiitzt sind. Entwe-
der miite der Hiinger in Haken auf-
gehiingt werden, oder Abstellpuffer
miifiten von Werks wegen montiert
sein. Eine mit Gummiziigen zu befesti-
gende Plane schiitzt die Ladung vor
Nisse, der Riicken des Radlers bleibt
dagegen ungeschiitzt - die Schutzble-
che fehlen.

Das letzte Manko hat der Komfortan-
héinger des Hannoveraners Bernd Ro-
demiiller mit dem Reutlinger gemein-
sam, ebenso - sehr aligemein betrach-
tet - das Konstruktionsprinzip. Ver-
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Variables Anhidngersystem von Bernd Rodemiiller aus Konstruktionsdetails: Deutlich sind die in der Deichsel

Hannover: Im Hintergrund Hénger mit Seitendeichsel und
verschlieBbarer Doppelbox. Im Vordergrund die grofie

parallel gefithrten Rohre zu sehen; rechts vor dem Laufrad
die Schnellverschliisse fiir die Austauchsdeichseln; am

Boxz, davor austauschbare Deichseln (Handdeichsel, lan Deichselende der Sténder mit dem Haltebiigel; schlief-
lich die Kardankupplung mit Sicherungssplint.

ge Seitendeichsel)

gieichbar ist auch das Fassungsvermd-
gen dieser beiden Fahrzeuge. In der
Ausfithrung und im Detail unterschei-
den sich diese beiden Hinger jedoch
deutlich.

Das Rahmengestell ist aus einem
Stiick gebogen, die beiden Enden des
Rohres werden gemeinsam parallel
als Deichsel gefiihrt. Eine nach allen
Seiten frei bewegliche Kardankupp-
lung léft den Kupplungszapfen voll
kommen unbelastet, auch dann, wenn
das Zugfahrzeug umkippen sollte. Die
Kupplungsaufnahme ist in einem ES-
GE-Stander integriert, der iiber einen
Adapter auch die Montage des Riick-
trittgegenhebels einer Nabenschal-
tung zuldft. Ein Deichselstédnder, der
oben als Haltegriff fortgefiihrt ist,
schiitzt einerseits die empfindliche
Kupplung vor Verschmutzung, bietet
andererseits die Moglichkeit, ein Spi-
ralkabelschlof durch den Biigel zu zie-
hen, um so Zugrad und Hinger ge-
meinsam ab- und anzuschliefen
{siehe Abb).

Das Rahmengestell 1&8t sich auf ei-
gens dafiir vorgesehene Puffer stellen,
die verhindern, dafi der Rahmen, wenn
er auseinandergebaut zur Seite ge-

stellt wird, verschrammt. Auf Fahrt kén-
nenam Heck  Batterieriickleuchten
aufgesteckt werden, um auch wihrend
der Dunkelheit nicht iibersehen zu
werden

Um den Einsatzzweck zu erweitern,
18ft gich eine lange Deichsel mittels
Schnellspanverschliissen montierer,
die z.B. den Transport von sperrigen
Giitern (Surfbrett) erméglicht. Nach
Waunsch 148t sich diese Verldngerung
genau so schnell gegen eine Hand-
deichsel tauschen, und aus dem Fahr-
radanhsinger ist ein Handwagen ge-
worden.

In den Rahmen lassen sich wahlwei-
se zwei Kunststoffkiisten quer ( Format
55x36x32 ) oder ein grofer ldngst (
75x50x25 ) einhiingen. Um das Klap-
pern der Késten im Rahmen zu vermei-
den, kbnnen sie durch Feststellschran-
ben im Rahmen festgeklemmt werden.
Ferner sind am Chassis von auBen
mehrere Noppen aufgeschraubt, in
denen Gummiseile eingehakt und die
Transportbehélter  zusétzlich ver-
spannt werden kbnnen. Die Késten
sind mit festen Deckeln vesehen, was
gich gerade bei der Verwendung der
beiden kleinen positiv auszahlt: Uber

ein Scherenkreuz lassen sich die K&
sten verschlieBen, so daf unterwegs
mehrer Génge gleichzeitig verrichtet
werden konnen, ohne dafl man die
Nutzlast zwecks Diebstahlschutz stan-
dig mit sich herumschleppen mu8. Al-
lerdings ist der Abschliefivorgang et-
was umstédndlich, auch funktioniert das
Schlof nicht immer zuverléssig.

Mit einer respektablen Spurbreite
von 73 cm, einer recht geringen Boden-
freiheit von 16 cm (zum Vergleich:
Beim Reutlinger Rad sind es 21, bei
der Flunder 10 cm) ist dieser Hanger
sehr kurvensicher. Mit 15 kg Gewicht
gehort er in die gewichtige Kategorie
derartiger Fahrzeuge. Die Hochdruck-
bereifung (26x1,78 Slicks) verspricht
geringen Rollwiderstand bei entpre-
chend grofler Felgenbreite, die das
Laufrad gegeniiber Querkriften unan-
falliger macht. '

Dieser Hianger zeichnet sich durch
grofie Laufruhe und iiberdurchschnitt-
liche Stabilitdt aus. Die Verarbeitung
zeugt von grofem handwerklichen
Kénnen Mit den hier realisierten
Ideen setzt er Mafistébe fiir die Anhén-
gertechnologie. (bf)
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Aerodynamik an HPV-Fahrzeugen

Grundsatzliches ohne Formeln

Die Vorteile einer Verkleidung mit
guter Aerodynamik sind bemerkens-
wert: Bei gleicher Geschwindigkeit re-
duziert sie die notige Antriebsleistung
auf bis zu einem Driftel und bei glei
cher Antriebsleistung erhtht sie die
Geschwindigkeit um bis zu 50% (und
das bei besserem Wetterschutz!).

Wer an Aerodynamik denkt, denkt
auch zumeist an Windkanile und die
damit verbundenen Kosten. Aber der,
der weiB, worauf es ankommt, der
kann auch ohne den Windkanal sehr
gute Resultate erzielen (das 108 km/h
schnelle Weltrekord-HPV war vorher
auch nicht im Windkanal gewesen).

Auf der HPV-Europameister-
schaft 1992 in Miinchen waren viele
verkleidete Radler angetreten, aber
nur einer war im Sprint, Zeitfahren und
StraBenrennen mit Abstand der
Schnelistel Er, der Franzose Laurent
Delkroix, hatte eine erstklassige Aero-
dynamik, die anderen hatten zum Teil
leider eine mehr oder minder fehler-
hafte (was man ohne Windkanal hitte
erkennen konnen). Der folgende Be-
richt soll HPV-Aerodynamik ohne For-
meln veranschsaulichen

Der Luftwiderstand, den ein Fahr-
zeug iiberwinden muf}, entsteht durch
Luftreibung an der Oberfliche und
durch Luftwirbel (Strémungsabrif) am
Fahrzeng und hinter dem Fahrzeug.
Aber auch ohne jeglichen Strémungsa-
briB kbnnen hinter dem Fahrzeug
durch Formfehler der Verkleidung
grofiflichige Wirbel entstehen! Luft-
wirbel erzeugen zumeist den gréfiten
Anteil am Widerstand: So hat zum Bei-
spiel ein 22 mm dickes Rohr quer zur
Fahrtrichtung den gleichen Luftwider-
stand wie ein 154 mm dickes Tropfen-

Die Liinge der Verkleidung. Das Op-
timum fiir eine hoch iiber der Fahr-
bahn befindliche Verkleidung liegt
bei einer Linge, die etwa 4,5 bis 5-mal
80 lang ist wie der Durchmesser der

tropfenformigen Verkleidung, wobei
die dickste Stelle etwa zwischen dem
ersten Drittel und der Hilfte der Lénge
liegt. Eine kiirzere Verkleidung wird
stark zunehmend schlechter durch

=== ()
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LU EFwiderstand,

profil von gleicher Lange, obwohl ! ?f 3: ? % 61 71; -
doch dieses eine viel groBere Rei- e . i .

bungafliehs zur Luft hin basitatl Lange geferl/Adurch Durchmessen
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Stromungsabrifi. Eine langere wird
schwach zunshmend schlechter durch
vergroferte Luftreibung. Im Zweifels-
falle also lieber etwas zu lang als et-
was zu kurz bauen! Befindet sich die
Verkleidung in Bodenn#ihe, so kann
dort die Luft nicht so ungehindert aus-
weichen, was zur folge hat, dafl unsere
Tropfenform unten abgeflacht sein
muf: In der Hohe eines Flux-Rades
(Einspur-HPV) nur ein bifichen, in der
Hohe eines Dreirades fast zur Hélftel

Der Begriff "Lénge liuft” gilt nur fir
den Bootsbau (Stromung im Grenzbe-
reich zweier Medien). Das erscheint ja
ganz einfach: Eine Tropfenverklei-
dung mit einer gewissen Lénge und
Abflachung nach unten hin ist also un-
sere Idealverkleidungi?

Leider nicht so ganz. Man muf ja
auch aus ihr herausschauen und sich
in ihr optimal bewegen kdnnen. Auch
Rédder miissen aus ihr herausragen.
Dann ist da auch noch die Sache mit
dem Schwerpunkt und der Seitenwind-
empfindlichkeit! Aber keine Angst, es
geht ganz einfach der Reihe nach wei-
ter.

Die Form der Verkieidung. Die ide-
ale Tropfenform ist schwer erreichbar:
Der Bewegungsablauf der Beine und
der dariiber hinwegschauende Kopf-
bereich sowie der mdéglichst hohe
(Einspur-HPV) oder niedrigere (Mehr-
spur-HPV) Schwerpunkt machen For-
mabweichungen erforderlich. Diese
Abweichungen miissen durch entspre-
chende MaBnahmen in der Formge-
bung kompensiert werden. Ansonsten
bilden sich selbst bei anliegender
Stémung energiezehrende Wirbel
hinter dem Fahrzeug (siehe HPV-Mel-
sterschaften in Miinchen).

Die weiteren Ausfithrungen gelten
zunsichst nur fiir Einspurfahrzeuge:
Ein vollverkleidetes HPV-Rad ist zu-
meist hoch und schmal. Das hat zur
Folge, daf sich mehr Luft von den Sei-
ten als von oben her hinter dem Fahr-
zeug trifft. Dadurch gerit die Luft hin-
ter dem Fahrzeug aus dem Gleichge-
wicht und steigt, wegen der ungenii-
genden Luftmenge von oben her, nach
oben auf. Deshalb bilden sich zwei
grofe Wirbelschleppen hinter dem

-
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Fahrzeug, welche durch die Muskel
kraft des Fahrers angetrieben werden.
Abhilfe: Das Fahrzeugheck fiir die Luft
von der Seite her spitzer als beim ide-
alen Tropfen, fiir die Luft von oben so
steil wie beim idealen Tropfen gestal
ten. Dabei solite die Kopfverkleidung
moglichst schmal und flossenartig aus-
gebildet werden und Luft schon ab
den Schultern nach unten geleitet wer-
den

Bei einem HPV-Rad, bei dem der
Kopf aus der Verkleidung heraus
schaut, kann durch die Luftverwirbe-
lung des Kopfes noch weniger Luft von
oben hinter das Fahrzeugheck gelan-
gen als das beim kopfverkleideten der
Fall ist. Also zusitzlich zu den energie-
zehrenden Verwirbelungen durch den
Kopf kommen auch noch stirkere Wir-
belschleppen! Deshalb konnte der
Schweizer Mark Wyss mit seinem

Lightning-Rad auch nur bei der Re-
kordbeschleuniqungsfahrt auf der
Radrennbahn (in Miinchen 1992) ganz
vorne liegen.

Abhilfe: Die Pedale moglichst hoch
legen und die aerodynamisch opti
mierten Réder weit aus der Verklei-
dung herausschauen lassen, wobei die
Verkleidung nach hinten schlanker
verlaufen soll, so wie das in etwa bei
Flux-Rad von Walter Zorn in Miin
chen 1992 der Fall war. Der freiliegen-
de Kopf hat einen grofen Widerstand-
santeil. Eine gute Helmaerodynamik
ist sehr wichtig. Vollverkleidete Fahr-
Zeuge haben grundsétzlich weniger
Luftwiderstand als welche ohne Kopf-
verkleidung. Und im Heck schlankere
Verkleidungen sind viel unempfindli-
cher auf Formfehler.

Der Seitenwind kann ein verkleide-
tes Fahrzeug leichter von der Fahr-
bahn driéngeln als ein unverkieidetes,
da eine Verkleidung leider mehr oder
weniger als aerodynamische Fliche
wirkt. In Verbindung mit dem sehr ge-
ringen Fahrzeuggewicht kann das
schnell geféhrlich werden! Der Seiten-
wind erzeugt eine Kraft zur Seite hin,
welche im ersten Drittel der Seiten-
flaiche der Verkleidung (dem soge-
nannten Druckpunkt) wirkt. Liegt der
Schwerpunkt vor dem Druckpunkt, so
versucht der Wind, das Fahrzeug
windfahnenartig in den Wind zu dre-
hen, wodurch es automatisch stabili-
siert wird. Liegt der Schwerpunkt hin-
ter dem Druckpunkt, so versucht der
Wind, das Fahrzeug quer zum Wind zu
drehen, was zu einem schlechten Fahr-
verhalten (VW-Kéfer) fiihrt. Leider ist
der Schwerpunkt vor dem Druckpunkt
fast nur mit Bauchliegeridern mdg-
lich (schwerer Kodrper vorne). Es ist da-
her auch nicht verwunderlich, daf
beim Ausrolltest der 2. Deutschen Mei
sterschaft in Traunstein bei Seitenwind
zwei Bauchliegerdder auf dem ersten
Platz landeten: Das von Ulli Siegel und
das von mir.

Aber was niitzt das: Die bessere
Leistung erbringt man beim HPV-Rad
zumeist in der Riickenlage. Es gilt,
hieraus das beste zu machen. Es kann
von Vorteil sein, auch bei Vollverkiei
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dungen das scheibenlose aerodyna-
misch optimierte Vorderrad weit aus
der Verkleidung herausragen zu las-
sen (und das hintere in der Verklei-
dung zu belassen), um vorne mbg-
lichst wenig Seitenfliche zu haben So
war das bei den Ridern von Klaus
Schiager und Martin SSrensen in etwa
zu sehen (Miinchen).

Aber die Sache mit dem Schwer-
punkt und dem Seitenwind ist noch
nicht am Ende: Bei Seitenwind legt
sich das Fahrzeug schrig in den Wind,
um durch seine Kippkraft die Seiten-
windkraft auszugleichen. Bei hohem
Schwerpunkt (iiber dem Druckpunkt},
kann die Kippkraft bereits bei gerin-
gerer Schriglage ausgeglichen wer-
den als das bei tiefem Schwerpunkt
(unterhalb des Druckpunktes) der Fall
ist. In der Schriglage durch Seiten-
wind liegt jedoch eine weitere Gefahr:
Die Seitenkraft kann sich durch diese

schrég nach oben richten und somit ei-
ne Auftriebskomponente bilden, wel-
che das Vorderrad entlastet oder gar
anhebt! Auch hier haben die Bauchlie-
gerdder mit dem schweren Kérper
ganz oben den Vorteil, aber leider
sind sie sehr unpraktisch zu handha-
ben. Machen wird das beste aus den
anderen HPV-Ridern: Ist die Verklei-
dung moglichst rund im Querschnitt
und kann der Wind unter sie hindurch-
blasen (weit herausragende scheiben-
lose Rider), so kann sich die Seiter-
windkraft nicht nach oben richten, die
Auftriebskomponente entféllt! Bei voli-
verkleideten sollte man zumindest vor-
ne den Wind auch unter dem Fahrzeug
durchblasen lassen kénnen und dem
Vorderteil so wenig seitlich ebene Fl&
chen geben, wie nur irgend méglich
ist.

So, nun sind sehr wichtige Punkte
der HPV-Aerodynamik betrachtet wor-

den. Ich hoffe, dafl durch diesen Be-
richt so mancher Grundsatzfehier
schon beim Entwurf eines HPV-Rades
vermieden werden kann! Wer priifen
will, wie gut sein HPV-Rad ist, der
kann mittels Wollfdden den Strémungs-
abrif an dem Fahrzeug sichtbar ma-
chen. Die Wirbelschleppe kann man
mit einer Nebelkerze am Heck von ei-
nem hinterherfahrenden Fahrzeug aus
becbachten. Aber bitte keine Ver-
kehrsgefihrdung verursachen! Lieber
nur wenige Fahrten auf abgesicherter
Strecke durchfiihren, mit Video ggf. in
Zeitlupe aufnehmen und erst zu Hause
betrachten und auswerten!

Die Mehrspurfahrzeuge sind etwas
zu kurz gekommen. Uber diese und
auch andere Aerodynamikfragen soll
spiter berichtet werden.

Dipl.Ing. Eggert Biilk, Hamburg

schnell - bequem - individuell ... das gefederte Renn- und Tourenliegerad

Street Machine

auBerdem gibt's:
Teleskopgabel,
Gepacktrager,

GfK Schalensitz
CrMo-Tretlagerrohr
Anlotteile

H Velotechnik

Paul Hollants & Daniel Pulvermiiller

Rossertstr. 80 6239 Kriftel

Tel. 06192 / 41659

Fax 45483
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HPV -Nachrichten

KASSENBERICHT DES HPV-DEUTSCHLAND eV.

Berichtszeitraum 1.1.92 - 31.12.92
Schatzmeister Michael Pohl

Aufstellung der Einnahmen und Ausgaben
Einnahmen

Ubertrag aus 1991

Mitgliedsbeitrige

Spenden

HPV-Fenster Verkauf

Sonstiges Aufldsung altes HPV-Konto
Zinsen

Anzeigen

Gesamt
Ausgaben

Pro Velo

HPV-Prosekte

EM Programmbheift

Veranstaltungen

Porto, Kopien, Biiromaterial und Aufwandsentschidigung
Sonstiges

Ausgaben Handkasse

Retouren

Gesamt

Einnahmen
Ausgaben

Finanzbestand am 31.12.92

gez. Michael Pohl gez. Gisela Daubitz gez. Udo Josef
{Schatzmeister) (Kassenpriiferin) (Kassenpriifer)

2380,38
18293,51
70,63
1297,80
132,717
3,11

1072,50

23261,76

13908,00
1003,20
540,51
177100
1081,82
250,47
866,18

560,00

19985,64

23261,76
18985,64

3216,12

KLEINANZEIGEN

Verkaufe Flevo-Trike 12/92, kaum
gefahren, Gr. L (ab 185) NP 2.500,-DM
fiir VHB 2.000,- und langen Lieger, Ei
genkonstruktion, sehr schwer (ca. 35
kg) daher nur zum Auschiachten od. in
der Ebene zu fahren fiir 50,- DM.
Suche gebrauchtes Peer Gynt; L, XL
od. gréfler (bin 198 cm) Peter HOol
zel, 06126/51887 nur abends o. Wo-En-
de, oft probieren.

Kurzes Liegerad mit Vollverkiei-
dung u. Teilverkleidung, Federung vor-
ne u. hinten, hochwertige Anbautei
le 2.800,- DM. Tel. 0721/501698

Verkaufe Kemper-Pedersenrad,
schwarz, grof, komplett wg. Krankheit
wenig gefahren. NP 3.200 DM, VB
2.200 DM. Tel. 0202/445220

Suche VLEVO-Vorderteil, auch
beschédigt. Tel. 0211-5047957

MS kurzes Liegerad, direkt oben-
gelenkt, vorn 24" hinten 28" Rad, kom-
fortabel - nicht zuletzt wegen des lan-
gen Radatandes von 113 cm. gesignet
fiir Menschen ab ca. 82 cm Beinlédnge,
VB 2.000,- DM. Tel. 02131/518060

Hier konnte Ihre Kleinanzeige
stehen. Preiswert und pafigenau
finden Sie den direkten Weg zu

Ihrem Ansprechpartner !!
Autos Kleinanzeigen in PRO VELO
gibt es bei uns nicht sind der direkte Draht
Daftir aber schnelle Liegerader von Leser zu Leser
FUTURAD Tel & Fax: 04232 1 3219
Private Kleinanzeigen: 1500 DM

Kostenlosen Gesamtprospekt anfordern

Geschiiftl. Kleinanzeigen: 30,00DM
Nur gegen Vorauskasse (V-Scheck)!!

PRO VELO 31
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Liegerad mega-Rad, Rahmen matt
schwarz (Pulverbeschichtung) Shima-
no Deore LX Schaltgruppe 21-Gang
(Endschalt.), normales Rahmendrei-
eck hinten Magura Hydraulikbremsen,
Schwalbebereifung, axial einge-
speichtes Vorderrad, getrennte Sitz-
und Lenkerlagerung, ergonomisch ge-
formter Sitz, 1850,- DM. Simon Mar-
tens, Tel. 04232/3219

Liegerad aeroprojekt (Harig-Rah-
men) mattschwarz Nr. 58, Shimano
XTR-24fach Schaltung, Lenkerend-
schalter Ultegra, Aluhohlkammerfel-
gen, hinten Mavic 700C kaltgehirtet,
Mantel 18-622 faitb., vorne Sun Mi
stral 28-451, Rennpedale Carbon PP
76, Schalensitz (gepolstert), XTR-
Bremsen, Deore XT Steuersatz, kom-
plett 4.300,- DM. FUTURAD Tel & Fax
04232/3219

Transportrad Falter (restauriertes
Béackerrad) Rahmen schwarz glin
zend, Werbefldche im Rahmen integi-
rert, Ballonreifen, Transportkorb am
Rahmen installiert, stabiler Zweibein-
sténder, komplett 850,- DM. FUTURAD
Tel & Fax 04232/3219

Liegerad Pichlerrad blau (teilver-
chrohmt)m,  gebraucht, Sitzfede-
rung, 21-Gang (Shimano Deore LX),
sehr breiter Gepédcktrdger, Packta-
schenhaken extra, Brems- Schalthe-
belkombination (sehr ergonomisch),
Cantilever- Bremsen, NP ca. 2.900,-
DM komplett fiir 1.600,- DM. FUTU-
RAD Tel. & Fax. 04232/3218

Pashley - Bédckerrad, Testfahr-
zeug Herrenversion, griin, zwei Trom-
melbremsen, SA 3-Gang, ohne Be-
leuchtung; neu 1.445,- DM fiir 1.100,-
DM zu verkauf. Tel.: 05141/86110

Pashley-Dreirad, sehr schwere
Ausfithrung fiir den gewerblichen Ein-
satz (60 kg Eigengewicht, Lade-
flache 69x73 cm) Testfahrzeug orange
mit SA 3-Gang ohne Beleuchtung; neu
2.345,- fiir 1.7180,- DM zu verkaufen.
Tel: 05141/86110

Kleinanzeigen / Termine

TERMINE

26.3. - 28.3.93

VSF-Seminar "Fahren wie im Sessel -
Theorie und Praxis von Liegerddern"
Karlsruhe

254'93

Rund ums Rad. Liegeradausstellung
Troisdorf Biirgerhaus. Liegraddatei A.
Pooch, Heidestr. 8, 5210 Troisdorf

87.-117.'93
8 HPV-Eurcpameisterschaft
mark Farum bei Kopenhagen

Déne-

15./16.5.'93
Velofest Oensingen/Schweiz mit Mai-
bummel Future Bike

22.-235.'93
HPV-Rennen Langwedel und
Leitratreffen u.a. mit C. Rasmussen/
Joachim Quantz Postfach 1150 2805
Langwedel

23593
HPV-Rennen als Vorlauf zu einer

Radsportveranstaltung Harpersdorf /
Martin Staubach, Tel 0911 266343

31.5.'93
Rundkursrennen mit Liegerddern und
Rennrddern gemeinsam in Borsum bei

Hildesheim; Kontakt Ingo Kolli-
bay 05121 31294 (abends)
25.-21.6.93

Deutsche HPV-Meisterschaft Aachen.
Michael Pohl, Kérmerstr. 23, 5100 Aa-
chen. Bitte Wettbewerbsunterlagen an-
fordern!

3./4.7'93

Essener Fahrradtage. Liegeradrennen
am 3193 Ges.fMedienkommunikati-
on mbH Essener Str. 62 4330 Miih}-
heim/Ruhr

81.'93

"Velomobile Design", Seminar u.a. mit
Prof Dovydenas, Litauen in Lyngby bei
Kopenhagen DK, Kontakt W. Stif-
fel, 0721/451511

25.7'93
Heiderallye. Dynaspeed. Tiedke-
str. 5 3000 Hannnover 1

18. - 22.8'93

19th International Human Powered
Speed Championships Blaine (Metro-
polis Minneapolis) Minnesota USA

12.8.1983 HPV-Rennen im Rahmen el
ner Radsportveranstaltung, 3x8 km,
schneller Kurs, 60000 Zuschau
er (1992), Kontakt M. Staubach, Tel
0911 266343

16. - 18.8.'63
Intercycle Cologne Fahrradmesse
Kéln

8.-12.9'93

Eurobike Friedrichshafen wahrschein-
lich Liegeradgemeinschaftsstand
Friedrichshafen am Bodensee

Liegeradtreff Miinchen jeden dritten
Donnerstag im Monat um 18 Uhr West-
park Miinchen, Nestreugarten nihe
ADFC Bruno Polak, Heiterwanger Str.
20 8000 Miinchen 70

Liegeradgruppe Aachen jeden zwei-
ten Mittwoch im Monat um 19 Uhr 30
Reimannstr. 22, Aachen, ADFC-Ge-
schiftsstelle Michael Pohl, Koérner-
str. 23, 5100 Aachen

Liegeradgruppe Bremen, jeden zwei-
ten Donnerstag im Monat um 20.00
Uhr, id.R Gaststitte "Sender”, Hum-
boldtstr. 136, Bremen; Kontakt F. We-
ber, Tel. 0421/343453

Liegeradgruppe Hannover, jeden 2.
Dienstag im Monat, Im Moore. 11a (Uni,
Vacuum)
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Vielen Dank!

Fiir Thre Werbung erhalten Sie die
Broschiire "Licht am Velo, sobald
der neue Abonnent den Abo-Preis

Fiir den neuen Abonnenten:

Ich bestelle PRO VELO zum Jahres-
bezugspreis von 25- DM ein-
schlielich Porto und Verpackung

Ich bin dariiber informiert, dafl ich diese
Bestellung innerhalb von 10 Tagen
schriftlich beim Verlag widerrufen kann.
Zur Weahrung der Frist geniigt die recht-

entrichtet hat. fir mindestens 1 Jahr und danach zeitige Absendung des Widerrufs.
Ihre Anschrift: auf Widerruf.
................................................................................................ Datum/ 2. Unterschrift
Name, Vorname Name, Vorname

Ich zahle im Lastschriftverlag und er-
................................................................................................................................... méchtige den PRO Velo Verlag hiermit
StraBe/Nr StraBe/Nt widerruflich, die Abogebiihr bei Fillig-

keit zu Lasten meines Kontos durch
................................................................................................................................... Lastschrift einzuziehen
PLZ/Wohnort PLZ/Wohnort

Ba . .. /U nt erschnﬁ """"""""""" Datum/Unterschrift

Abo-Bestellschein Ich bin dariiber informiert, dafi ich

Ich bestelle PRO VELO zum Jahres
bezugspreis von 25,- DM einschlie-
lich Porto und Verpackung fiir min-
destens 1 Jahr und danach auf Wider-

diese Bestellung innerhalb von 10 Ta-
gen schriftlich beim Verlag widerru-
fen kann 2Zur Wahrung der Frist
geniigt die rechtzeitige Absendung
des Widerrufs.

Name vo ...................................... 5 P, PRO VELO .
Ich zahle im Lastschriftverfahrenund | Buch- und Zeitschriftenverlag
_________________________________________________________ erméichtige den PRO Velo Verlag .
Strabe/Nr hiermit widerruflich, die Abogebihr | Ricthweg 3
bei Fialligkeit zu Lasten meines Kon-
tos durch Lastschrift einzuziehen
.......................................................... . 3100 Celle
PLZ/Wohnort NI.A ........................... BLZ.....coonmrcennnrnnnnens
belder ...,
.......................................................... Unterschrift........nimmnnn,
Datum/Unterschrift
Nachbestellung Gewiinschte Zahlungsweise
Ich bestelle folgende Hefte zum
Einzelpreis von 7,50 DM: [ ]1ch zahle mit beiliegendem
Verrechnungsscheck
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, [ ]1Ich habe den Betrag heute auf
Ich bestelle folgende Hefte im ie.i?ees c'ler Verlagskonten
Rahmen Ihrer Sonderaktion zum rwiesen PRO VELO
Einzelpreis von 4,00 DM [ ] Ich zahle den Betrag (zzgl. Porto) _ . .
(Mindestabnahme 10 Hefte) nach Erhalt der Rechmung Buch- und Zeitschriftenverlag

--------------------------------------------------------------------------

..........................................................................

......................................................

Riethweg 3

3100 Celle




PRO VELO - bisher

Heft 6 Fahrradtechnik II: Beleuchtung. Auslegung der Kettenschaltung. Wartung
und Verlegung von Seilziigen. Test: Fahrrad-Rollstuhl, Veloschliosser. 1986.

Heft 7 Neue Fahrridder I: IPMA-Bilanz 1986. Neue Fahrrad-Technik: Reiserad. Fahr-
widersténde. Hybrid-Laufrdder. 5-Gang-Nabenschaltung. 1988.

Heft 8 Neue Fahrréder II: Marktiibersicht '87. Fahrberichte / Tests. Fahrrad-Lichtma-
schinen. Mérz 1987,

Heft 8 Fahrradsicherheit: Haftung bei Unfiillen. Bauformen Muskelfahrzeuge. Anpas-
sung an den Menschen. Fahrradwegweisung. Juni 1987.

Heft 10 Fahrradzukunft: Fahrradkultur. Leichtfahrzeuge. Radwege. September 1987.
Heft 11 Neue Fahrrad-Komponenten: 5-Gang-Bremsnabe. Neue Bremsen. Be-
leuchtung. Leichtlauf. Radwegebau. Fahrradimage '87. Dez. 198T.

Heft 12 Exrfahrungen mit Fahrréidern II: Mountain-Bikes: Reiserad, Stadtrad. §-
Gang-Nabe. Fahrradkauf. Reisetandem. Schwingunskomfort an Fahrradern. Mirz 1988,
Heft 13 Fahitad-Tests I: Fahrtests. Sicherheitsmiingel. Gefiihrliche Lenkerbiigel.
Radverkehrsplanung. Juni 1988.

Heft 14 Fahrradtechnik III: Bremsentest. Technik und Entwicklung der Kettenschal-
tung. Grofistadtverkehr. Fahrrad-Anhéinger. Hydraulik-Bremse. September 1988.

Heft 15 Fahrradzukunft II: IFMA-Rundgang '88. Neue DIN-Sicherheitsvorschriften.
Konstruktive Gestaltung von Liegerédern. Dez. 88.

Heft 16 Fahrradtechnik IV: Mountain-Bike-Test. STS-Power-Pedal. Liegerider. Ra-
diale Einspeichung. Praxistips. Mirz 1989.

Heft 17 Fahrradtechnik V: Qualitits- und Sicherheitsdefizite bei Alltagstahrréidern.
Reisetandem. Speichendynamo G-S 2000. Ergonomie bei Fahrradschaltungen. Juni 1989.
Heft 18 Fahuradkomponenten II: Fehrradbeleuchtung: Speichen- /Seitendynamo.
Qualitiitsiaufréder: Naben/Speichen. *Fahrrider mit Riickenwind”. September 1989.
Heft 19 Fahrradtechnik VI: Schaltsysteme. Speichendynmo und Halogenlicht. Qua-
litétslaufrider. Elliptisch geformte Rahmenrohre. Radfahrgalerie. Dez. 1989.

Heft 20 Fahrradsicherheit II: Produkthaftung. Neue Fahrrad-Norm. Bremsentests.
Fahrradunfiille und Schutzhelm. Praxistest: Reiserad, Dynamo. Mirz 1990.

Heft 21 Fahrraddynamik: Physikalische Modelle der  Fahrraddynamik. Bessere
Fahrradrahmen. Test: Bremer Reiserad. Erster Versuch einer Ethnologie des Fahrradfah-
rers. Juni 1990.

Heft 22 Fahrradkultur: Sozial- u. Technikgeschichte. Reise mit dem Hochrad. Ver-
kehrsdiskussion. Konstruktive Uberlegungen zum Dreiradbau. Gefederte Hinterrad-
schwinge. September 1990.

Heft 23 Jugend und Fahrrad: Sozialarbeit und Fahrrad. Fahrrad im Matheunterricht.
Schaltautomatik. ATB als Jugendrad. Ausbildung im Fahrradhandel. Dreiradbau. Literatur.
HPV-Nachrichten. Dez. 90.

Heft 24 Alltagsrdder: Vergriffen

Heft 25 Alltagsrdder H: Diskussion Alltagsrad, Praxistest LEITRA, Dreiradbau, Kin-
dersitze u. -helme, Touristik, HPV-Typenblétter. Magura-Reiseset, Fahrradtuning. Juni 81
Heft 26 Jugend forscht fiir's Rad: Uni-Shift-Schalthebel, ABS-Bremse fiir's Rad,
Riicktrittbremse fiir Kettenschaltung, Kabinenrad, Heimtrainer, HPV-Typenblitter, Fahr-
radtuning. September 91

Heft 27 Fahrradhilfsmotorisierung: Grundsatzartikel, Geschichte der Mofas, Test-
berichte Saxonette, Electra, Cityblitz, Velocity, Tests Kinderanhénger, Fahrradtuning,
HPV-Meisterschaften. Dez. 91

Heft 28 Frauen fahren Fahrrad: Vergriffen

Heft 28 Mehrpersonenréder: Das TANDEM und andere Gesellschaftsrider; Praxi-
stests KUWAHARA-Tandem, Stufentandem Radius, Buddy Bike, TRIO-Dreirad von Radi-
us; Selbstbauprojekte, Federung von Liegerddern. Juni ‘92

Heft 30 Lastenridder: Entwicklung neuer Stadtrider; Uberblick einspurige Lastenr#-
der; Selbstbauanhiinger; IPMA-Berichte; Federung von Dreirddern; HPV-Europameister-
schaft. September '92

Heft 31 Lastenréder II: Zweiradumbau, Dreiréder, Anhénger; Aerodynamik an HPV-
Fahrzeugen. Dezember ‘92
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Verlags- und Vertriebsanschrift
Riethweg 3, 3100 Celle, Tel. 05141/8611C;
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PRO VELO erscheint viermal im Jahr: im
Mirz, Juni, September und Dezember.
Redaktions- und Anzeigenschlu jeweils
am 1. des Vormonats.

Einzelpreis 7,50 DM einschliefitich 79
MWSt, bei Rechnungsstellung zuziiglich 1
DM Versandkosten. Bei Vorauszahlungen
werden keine Versandkosten berechnet.
Bestellungen bitte durch Bank- oder
Posgtiiberweisungen auf eines der beiden
Verlagskonten oder durch Verrechnungs-
scheck. Die gewiinschten Ausgaben sowie
die vollstindige Anschrift auf dem Uber-
weisungstréger bitte deutlich angeben.
Abonnement: 28 DM fiir 4 Ausgaben.
Das Abo verlingert sich automatisch. Ab-
bestellungen bitte 2 Monate vor Auslaufen
des Abos.

Die bereits erschienenen Hefte von PRO
VELO werden stets lieferbar gehalten. Lie-
ferbare Ausgaben siehe nebenstehende
Liste

Sonderaktion: Ab 10 bersits erschie-
nenen Ausgaben (Zusammenstellung nach
Wahl) pro Heft 4 DM (Bestsllung durch
Vorauszahlung !!).

Sonderkonditionen fiir Wiederverkaufer
und Veranstalter von Fahrradaktionen sind
beim Verlag zu erfragen.

Adressendnderung .

Selbst bei gestellten Nachsendungsantrs-
gen werden Zeitungen nicht nachge
schickt sondern von der Post vernichtet.
Um Heftverluste zu vermeiden, bittet der
Verlag alle Abonnenten, im Falle einer An
schriftanderung uns umgehend die alte
und neue Anschrift mitzuteilen.
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