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Editorial

Immer hoher, groBer, weiter und schneller ... in den Abgrund?

Text: Chrisitan Precht

ie die Frankfurter Allgemeine Zeitung in ,,Technik & Motor*

berichtet, wird Volkswagen gemaf einer Marktforschung
wegen des Abgasskandals keinen groen Absatzeinbruch erleben.
Denn die Kunden erwarten ,,Sicherheit, Zuverldssigkeit, Langle-
bigkeit und ein groBes Handlernetz*. Der Abgasskandal beriihrt
den ,,Markenkern‘ nicht. Daraus kann man schlief3en, dass die Um-
welt unter ferner liefen rangiert und unsere Gesundheit auch.

Das zeigt, dass man mit dem Umweltargument den typischen Volks-

wagen- und wahrscheinlich auch sonstigen Autokaufer nicht erreicht.

Sicherheit, Zuverlassigkeit und Langlebigkeit erwartet jedermann
von langlebigen Konsumgiitern. Aber ein Auto kauft alleine deshalb
niemand. Autos werden wegen des Autofahr-Erlebnisses gekauft.

Das erklért auch den Erfolg des Tesla S. In der Schweiz ist das die
meistverkaufte Oberklasse-Limousine. Die auf deutlich unter 1000
Kilometer begrenzte Reichweite stort niemanden, denn von Zii-
rich ins Tessin sind es nur 200 Kilometer. Da hat man die Freiheit,
das am besten aussehende und speziellste Angebot zu wihlen.

Das ist einerseits die Chance fiir HPVs, weil sie im Fall von Velo-
mobilen wirklich elegant aussehen und im Fall von Tiefliegern ein
wirklich besonderes Fahrerlebnis bieten. Leider kann ein HPV nicht
bieten, was ein Oberklasseauto bietet: ,,Gewicht“. Gewicht im Sinne
von Priasenz auf der Strafle, im Sinne von sich solide anzufiihlen und

im Sinne von als Statussymbol etwas

zu zdhlen. Das alles bietet der Tesla.

Die Aufgabe die Zuordnung ,,schwer =
gut“in , leicht = gut* umzuwerten ist sehr
schwierig. Die Tendenz bei Individual-
fahrzeugen geht in die andere Richtung:
Richtung schwer (Automodelle werden
zwar leichter, aber es werden immer
schwerere Modelle gekauft). Da kann man
die Twike-Macher verstehen, dass das
projektierte Twike 5 maximal 40 Kilowatt statt bisher 5 haben wird.
Fiir mich geht damit ein Teil der Faszination dieses Mobils verloren.
Aber fiir die breite Masse wird das Twike so vielleicht attraktiver.

Uber das Twike habe ich schon gehért, es sei kein Auto. Die das gesagt
haben, konnten sich eine Fortbewegung ohne Auto nur schwer vorstel-
len. Die Frage, warum es ein Auto sein muss, konnten sie jedenfalls nur
mit einem Achselzucken beantworten. Ich denke, der Erfolg des Tesla
beruht auch darauf, dass nur der Antrieb revolutionér ist. Sonst ist es ein
ganz normales Auto. Velomobile sind insofern nicht revolutionir, als

es sie schon lange gibt; Elektroautos auch, aber sie sind nicht revolu-
tiondr, weil sie nach dem Schema ,,schwer = gut“ zu bewerten sind.

Wir vertreten weiter das Motto ,,leicht = gut®. Es gibt immer wieder
Erfolge, wie z.B. im Verkehrshaus der Schweiz in Luzern mit Tausenden
Besuchern des Probeparcours. So weiterzumachen, bereitet Freude.
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Kultur

Future Bike - bike to the future

Text, Fotos: Tilman Rodewald

Sonderausstellung im Verkehrshaus zum 30-jah-
rigen Jubilaum von Future Bike CH

Die liegende Fortbewegung in all ihren Facetten erlebbar zu machen, das
istuns zum dreifigjéhrigen Jubildum von Future Bike Schweiz gelungen.
Wohl selten wurden Rekord-, Alltags- und historische Fahrzeuge in dieser Art
einer so breiten Offentlichkeit prisentiert wie heuer in Luzern.

Die Ausstellung

Vor dreifig Jahren griindete eine Handvoll Enthusiasten einen Verein zur
,Forderung umweltschonender Fortbewegungstechnik“. Insbesondere die
Entwicklung und der Einsatz muskelkraftbetriebener, abgasfreier Leichtfahr-
zeuge waren ein Schwerpunkt. Von Vereinsmitgliedern wurden diverse Fahr-
zeugkonzepte fiir Alltag, Rennen und Rekorde entwickelt, etliche Weltrekorde
aufgestellt, und es entstanden einige Firmen, die innovative Konzepte in Serie
brachten, wie das Twike oder die Speedbikes von Birkenstock Bicycles.

Diese Menschen waren neben Enthusiasten, Rennfahrern und Entwicklern auch
Sammler, und so kommt es, dass der Verein bei seiner Riickkehr zu den Wurzeln
anlésslich seines Jubildums auf einen beeindruckenden Schatz an historischen
und modernen Spezialfahrzeugen mit Muskel- und Kombi-Antrieb aus Privat-
sammlungen zuriickgreifen konnte.

Eine bemerkenswerte Auswahl an Velomobilen k.
die ausfiihrliche Exponateliste Seite 10

s
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Kultur

Von den Oldtimern wie dem Jaray-
Rad und dem eleganten Vélocar iiber
modernste Entwicklungen wie dem
DF und dem neuesten Birk Comet RT
bis zu den Rekordfahrzeugen auf dem
roten Teppich mit Aushdngeschildern
wie Eiviestretto und Cieo war (fast)
alles zu sehen. Dazu kam eine schone
Sammlung an Entwicklungen aus der
Bliitezeit der HPV-Szene in den sieb-
ziger und achtziger Jahren.

Diese Sammlung stand allen Besu-
chern des Verkehrshauses vom 12.
bis zum 25. Oktober 2015 - und damit
einem aullergewohnlich breiten Pu-
blikum - offen. Viele Besucher kamen auch gezielt wegen unserer Ausstellung ins Verkehrshaus.
Im Untergeschoss der Flugzeughalle wurden die 30 Exponate in zwei Reihen mit anschaulichen
und fiir die Besucher interessanten Infotexten ausgestellt. Zusitzlich waren ein Velomobil in der
Eingangshalle des Verkehrhauses und eines mit einer Hinweistafel im Erdgeschoss der Flug-
zeughalle platziert. Zwei Exponate, welche im Umfeld des Future Bike Schweiz entstanden, sind
standige Exponate des Verkehrshauses, ndmlich das Ur-Twike von 1986 und das HPV Flugzeug
Pelargos von Max Horlacher.

Das Keinrad

Es ist eine Erfindung eines langjahrigen Future Bike Mitglieds und besteht im Wesentlichen aus
einem Tretlager mit Pedalen, befestigt an einem Lenker. Die damit entstehende Kombinationsfort-
bewegung nennt man ,,Flaufen*. Wahrend der Ausstellung waren Weltrekordversuche im Flaufen
iiber fiinf Meter mit stehendem Start bei Frauen und Ménnern ausgeschrieben. Jede Besucherln

Info Bull 186/2015 7



' Flaufen ist etwas besonderes ' | 5 _{
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durfte sein/ihr Gliick versuchen. Von Anfang an wurden starke Zeiten geflau-
fen, anfangs bei beiden Geschlechtern um die 12,5 Sekunden. Die Frauen
verbesserten sich Stiick fiir Stiick bis sich schlussendlich Aline Schédler aus
Triesenberg FL mit der fast unschlagbaren Zeit von 6,58 Sek durchsetzte. Bei
den Ménnern war es der mehrfache Liegeradweltmeister Jiirg Birkenstock
aus Jona SG, welcher den Wettstreit mit einer Zeit von 6,05 Sekunden fiir
sich entschied. Die beiden Weltrekorde wurden symbolisch dem Verkehrshaus
geschenkt. Gratulation den beiden Weltrekordlern!

Das Wochenende

Fiir das mittlere Wochenende der Ausstellung standen ein Liegeradcor-
so ins Verkehrshaus und Fachvortrige auf dem Programm. Am Sams-
tag fanden sich rund 40 Unentwegte ein, welche trotz eher widriger
Umsténde die Gelegenheit fiir die Einfahrt mit dem Liegevelo direkt
ins Verkehrshaus nutzten. Der Corso iiber die Quaibriicke fand viel
Aufmerksamkeit. Insbesondere die beiden ,,Seite an Seite* Tandems
aber auch zwei Liegerdder mit Trets Kindertrailern, ein Lightning F40
(2-Rad mit Vollverschalung) sowie das Edelvelomobil Birk Butterfly
sorgten fiir groe Augen bei groB und klein. Im Verkehrshaus durften
wir durch den Haupteingang direkt in den Innenhof fahren, dort eine
Ehrenrunde drehen und unsere Fahrzeuge in einem abgesperrten Be-
reich abstellen, wo sie durch die Besucher besichtigt werden konnten.
Paul Rudin begriifite als Kommentator den Corso und erklérte fiir die
Besucher des Verkehrshauses die verschiedenen Fahrzeuge.

Am Sonntag standen Vortrige auf dem Programm: Michael Déhrbeck
fiihrte von der Vergangenheit,,vom Laufrad zum Flugvelo® zur Gegen-
wart; Charles Henry zeigte mit ,,Velomobile — Mobil in die Zukunft*,
wie es weitergehen kdnnte. Am Schluss sorgte Christoph Miiller mit
der ,,Panamericana per Liegerad” fiir Ferienstimmung.

Der Probeparcours und Wetthewerb

Der Publikumsmagnet der Ausstellung blieb bis zuletzt der ,,Degustier-
parcours®, bei dem eine grofle Auswahl an Zwei- und Dreirddern von
jedermann — man musste sich nur per Haftungsausschluss registrieren
lassen — probiert werden konnte. Pro Tag nutzten gegen 300 Personen
dieses Angebot — insgesamt tiber 4500 Personen — und waren durch-
wegs vom Fahrgefiihl begeistert. Der groe Ansturm hielt trotz des
zeitweise eher unangenehmen Wetters liber die gesamten zwei Wochen
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an. Wohlgemerkt waren es oft die Kleinen und Kleinsten einer Familie,
welche sich auf eines der KMX-Kindertrikes drangten und so ihre Eltern
zu einer Probefahrt iiberredeten. Diese wiederum lief3en es dann nicht bei
einer einzigen bleiben, sondern probierten das gesamte Sortiment ausgie-
big durch. Da war es schon von Anfang an die gro8ere Herausforderung,
die Menschen wieder von den Rédern herunter- als sie hinauf zu bekom-
men. Besonders freuten uns die vielen positiven Riickmeldungen seitens
der Besucher, welche den grof3en Einsatz, die tolle Begeisterung und das
spiirbare Herzblut der Helfer lobten.

Die Fahrzeuge des Probeparcours wurden freundlicherweise von den
Schweizer Partnerfirmen von Future Bike — wohlgemerkt unentgeltlich
—zur Verfligung gestellt. Dies waren:

Kultur

Dank

Der Verein Future Bike dankt allen die diese Ausstellung ermdglicht ha-
ben: dem Verkehrshaus der Schweiz, den Organisatoren, den grof3ziigigen
Ausleihern der Fahrzeuge fiir Ausstellung und Probeparcours und nicht
zuletzt den vielen Helfern.

Birkenstock Bicycles Bildaustrafle 20 8640 Rapp il www.speedbikes.ch
Fahrradbau Stolz Hofwiesenstrafie 200 8057 Ziirich www.fahrradbaustolz.ch
Fateba AG Turmhaldenstrafie 6 8400 Winterthur www.fateba.ch
FOSvelos Birsfelderstrafie 4 4132 Muttenz www.fosvelos.ch
KLEINER bewegt Pappelweg 41 3013 Bern www.kleiner-bewegt.ch
unterwegs Gmbh Rain 31 5000 Aarau www.unterwegs.ch

Wolf & Wolf GmbH Birsfelderstrafie 4 4132 Muttenz www.wolfundwolf.ch

Vom Probeparcours fanden viele der begeisterten Familien mit einem
Fragetalon den Weg in die Ausstellung. Es mussten 5 Fragen iiber die
gezeigten Liegevelos und den Future Bike beantwortet werden. Unter al-
len richtigen Antworten wurden die Gewinner gezogen. Den Hauptpreis,
ein KMX-K3 Kindertrike, durften wir der gliicklichen Gewinnerfamilie
Walser aus Thun iiberreichen.

Fiir das Kinderliegerad war noch mehr Betreuung notig
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Kultur

Name Charakter Baujahr Konstrukteur Exponatgeber

1 Beano Weoweisendes vollverschaltes 2-Rad mit K-Drive. Schlank und schnell 1984 Miles Kingshurv Rosmarie Biihler

2 Peregrin on Birk (PoB) Sunerschnelles Rekordfahrzeug 1169 km in 24 Stunden / Weltmeister VV 2015 2009 Charles Henrv Charles Henrv

3 Eiviestretto Konf'voran zum Stundenweltrekord 2011 Francesco Russo Francesco Russo

4 Cieo Tandem-Weltrekord-Fahrzeug von der ETH 2013 Gruppe Cieo Timothv Habermacher

5 Birk Comet Spitzentechnologie mit iiberragender Verarbeitune aus dem Ziircher Oberland 1996 bis heute | Jiire Birkenstock Jiire Birkenstock

h Pink Panther (Birk VV) Vollverschalte Version des Birk Comet Rennliegerads Jiire Birkenstock Walter Bereer

7 Birk Butterfly Die Karosserie dffnet sich wie die Fliieel eines Schmetterlings 2001 Jiire Birkenstock Simon Naf

R Speedbike 1983 1983: 93 km/h mit reiner Muskelkraft! 1983 Max Horlacher Max Horlacher

Q Pecasus Pegasus: entworten fiir besten Einklane von Mensch und Maschine 1993 — 1997 Andv Roth Robert Stolz

n Fateba Der Schweizer Lieceradklassiker: seit 1984 fiir Alltae und Touren 1984 — heute Fateba Markus Héni

11 Lightning F40. tuchverschalt |Die Bereziece — einst eines der schnellsten Liecevelos iiberhaunt 1985 - bis heute | Tim Brummer Michael Déhrbeck

12 Merlin Schnelles und wunderschones Eieenbau-Carbonliecerad Walter Bereer Walter Berger

3 Peregrin Carbonfaser fiir Rennen. Sport und Alltag 2007 — heute Charles Henrv Charles Henrv

14 |FOS-Velo Von Schiilern selbst eebaut — fiir eine Reise iiber die Alpen 2003 — bis heute |Wolf & Wolf Wolt& Wolf

15 |Gr d Tandem Trike Zu zweit auf drei Radern aus Australien unterwees Jan Sims Paul Rudin

16 |442 Sociable Vierrad Entwickli lattform eines 4-rddrigen Velomobils fiir 2+ Personen und Gepdck Prototvp 2015 Charles Henrv Charles Henrv

17 |Dolphin Ein Pedelec. bevor man von diesen wusste Michael Kutter Nicole Berger

1R Dioitrike Das Trike mit inteoriertem Elektro-Antrieb 2005 Andreas Fuchs Briiooli

19 Sinclair C5 Erstes Pedal-Elektro-Hvbridtfahrzeue fiir den M kt 1979 — 1985 Sir Clive Sinclair Robert Stolz

20 Car Dinghv Samsonite

21 Skorvion E Komfortabel elektrisch unterstiitzt 2008 — bis heute |HP Velotechnik Jiire Birkenstock

22 Willis Junioren VM Silbernfeil aus eebrauchten Kindervelos und Al 2013 Willv Dubs Willv Dubs

23 |Leitra Das erste moderne Vel bil (All hrzeue mit vollem Wetterschutz) 1980 Karl-Geore R Markus Capironi

24 Vélocar Urspriinglich ein Miniauto ohne Motor — spdter Inspiration fiir die HPV-Bewegune 1930 — 1945 Charles Mochet Mundschin

25 Vélovélocar Eigentlich als R hrzeug entwickelt — aber dann verboten. weil zu schnell 1930 — 1945 Charles Mochet Armin Lindegger

26 |Jarav Schon 1922 liegend und komfortabel unterwegs 19221923 Paul Jarav Armin Lindegeer

27 Kingcvcle Alltaostauelich. komnakt und schnell 1989-1995 Miles Kingshurv

2R Kingcvele K3 Vor 20) Jahren schon zukunfisweisend 1995 Miles Kingshurv Sandro Bollina

29 Quest Schnell. komfortabel rei. lich und robust — und bietet Wetterschutz 1993 — heute velomobiel.nl Urs Infanger

30 DF Eines der schnellsten alltagstauglichen Velomobile 2014 — heute Daniel Fenn Urs Infanger

31 Go-One Evo R Schnell. snortlich und ein Hineucker Fa. Bevss / Daniel Fenn _|Armin Ziegler
Ur-Twike Damals HPV. heute Elektrofahrzeue mit zusdtzlichem Pedalantrieb Permanent im Verkehrshaus
HPV Flugzeug Perlareos Der Traum vom Flieeen mit Muskelkraft. 26 m Spannweite und 36 ke Gewicht Max Horlacher & Team | Per im Verkehrshaus
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Aktuell

ADFC Dachgeber 2015-Tipp und Service des HPVs

er ADFC Dachgeber ist ein privates, nicht kommerzielles Projekt. Mitglieder des HPV

Deutschland erhalten bei Erwerb des Heftes eine ErméBigung von 10,- Euro, wenn sie
Mitglied im Ubernachtungsverzeichnis werden mochten. Mittlerweile bieten 3000 Radlerinnen
und Radler weltweit gratis ihre Schlafpldtze an. Nur wer bereit ist, auch anderen einen Platz zum
Schlafen anzubieten, kann Mitglied werden resp. das Verzeichnis unter Angabe seiner HPV-
Mitgliedsnummer erwerben.

Mehr Infos unter: ADFC Dachgeber-Wolfgang Reiche; Manteuffelstr. 60 in 28203 Bremen sowie www.dachgeber.de

www.bacchetta-bikes.de
Peter Weil « Platenstrale 6 * 91522 Ansbach
fon 0981-13501 « info@bacchetta-bikes.de




Kultur

Velomobilseminar 2015 Dornbirn

Text: Tilman Rodewald

...wie ich mich fiir diesen Satz schame: ,Ich
hatte mir Carl Georg Rasmussen gréBer vor-
gestellt...” Aber ja, auch ein Szene-Neuling wie
ich weiB Interessanteres als das zu berichten.

m 30.und 31. Oktober 2015 fand in Dornbirn, A das Achte Internatio-

nale Velomobilseminar statt. Diese Eventreihe wurde 1993 von Carl
Georg Rasmussen, dem Erschaffer der Leitra, als Austauschplattform, als
Forum fiir Erfinder, Erbauer, Hindler und Interessierte am offenen Thema
Velomobil ins Leben gerufen.

Organisiert unter dem Namen von velomobilize.at und dem Liegerad-
club Vorarlberg lag der Fokus des diesjéhrigen Seminars auf den breiteren
Einsatzmoglichkeiten des Velomobils durch die technischen Fortschritte
der letzten Jahrzehnte. Unter dem Motto ,,muskelkraftgetriebenes Leicht-
fahrzeug bewegt* wurde iiber eineinhalb Tage eine sehr gute Mischung
von technischen, praktischen, visiondren und wissenschaftlichen Vortra-
gen und Berichten prasentiert. Am Samstagnachmittag wurden die Tiiren
fiir Interessierte der Offentlichkeit gedffnet und mit Erfahrungsberichten
abgerundet. Am Abend sorgten ,,Schneewittchen aus Hannover fiir Un-
terhaltung. Am Sonntag, den 1. November fand als kronender Abschluss
eine Tour in die Umgebung rund um Dornbirn statt.

VAV 2

Als Future Bike Delegation waren Charles Henry
und Thomas Zurbriigg als Vortragende sowie Jiirg
Birkenstock und Tilman Rodewald als Zuhorer
prasent. Wir durften von Beginn an die sehr gute
Organisation im fiir diese Zwecke perfekt geeig-
neten Kulturhaus genieen. Zwischenverpflegung
und ein leichtes Mittagessen erleichterten das Zu-
horen. Hiermit ein groBes Lob den Organisatoren.

Velomobil
Seminar
2015

Ich habe die Vortrage als erfrischend abwechslungsreich

empfunden. Der Freitag startete mit dem einleitenden Vortag
iiber den geschichtlichen Hintergrund der Velomobilentwicklung von Carl
Georg Rasmussen. Es folgten eine Modell- und Methodenstudie zur Adap-
tion und Verbesserung des Leitra-Fahrwerks fiir den explizit nahdstlichen
Fahrradbenutzer durch Kuba Szankowski und eine Visionsstudie zur Rea-
lisierung der hydropneumatischen Federung an einem Konzeptvelomobil
von Per Hassel Serensen, der in einem weiteren Vortrag das Velomobil
durchaus stimmig als ,,bessere Entwicklungsplattform fiir autonome
Fahrzeugsteuerung® und die sich daraus ergebenden Vorteile speziell zur
urbanen Nutzung des Velomobils beschrieb.

Grofles Interesse fanden die beiden Vortrige zum Einspurvelomobil.
Charles Henry berichtete iiber die Entwicklung des ,,PoB* und Joachim
Fuchs iiber seine jahrzehntelange Erfahrung mit dem eigenen Einspurer.
Hervorzuheben ist hier das Argument, dass die Entscheidung zwischen
Einspurer und Mehrspurer genau wie bei Kraftfahrzeugen eigentlich hin-
fallig ist, das Einspur-Velomobil sich also wie das Motorrad nicht fiir seine
Nachteile z.B. bei Schlechtwetter und Seitenwind rechtfertigen muss.

Frank Regge gab einen detaillierten Einblick in die Welt der Fahrradbe-
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leuchtung in Bezug auf das Velomobil. Falk Klinge gab eine erste Einfiih-
rung in die Theorie der Aerodynamik.

Gegen Abend prisentierten Thomas Zurbriigg und Patrick F1¢ aus den
Alpenldndern zwei Losungen zum hiesigen Problem der begrenzten ther-
mischen Kapazitét von gingigen Trommelbremsen. Einmal die Moglich-
keit zum Einbau von Scheibenbremsen und einmal die Bremsenkiihlung
durch Einleiten von Trinkwasser. Zuletzt regte Theo van Andel mit seinem
Vortrag die Diskussion an, wie das Fahrzeugkonzept Velomobil grofere
und schnellere Verbreitung finden koénnte. Diese Diskussion fiihrte sich
auch am geselligen, schmackhaften Abendessen und am néchsten Tag fort.

Der Samstag startete mit einer detaillierten Einfiihrung in das Gebiet der
Fahrwerkstechnik fiir Dreirdder vorgestellt von Martin Wollner. Es folgte
der zweite Vortrag zur Aerodynamik von Falk Klinge, ein Erfahrungsbe-
richt tiber Windkanalmessungen des Milan. Groflen Zuspruch fand der
nichste Vortrag von Charles Henry {iber seine Messmethoden zur Be-
stimmung des Rollwiderstandes, und die daraus abgeleitete - gingigen
Modellen widersprechende — Theorie.

Helge Hermann erklirte die Grundlagen der Reifentechnik und welche
Varianten fiirs Velomobil am besten sind. Der folgende Samstagnachmit-
tag gestaltete sich zu Gunsten der nun schon etwas ermiideten Zuhorer mit
unterhaltsamen Erfahrungsberichten rund um das Velomobil sowie einem
Vortrag iiber Biomechanik.

Die folgende Abendunterhaltung und den Ausflug am Sonntag konnte
ich leider nicht miterleben. Ich habe mir aber sagen lassen, dass beides

erstklassig war.

Uber das ganze Event herrschte exzellente Stimmung und in den Pausen

Kultur

wurde angeregt diskutiert. Auch waren viele neue Attraktionen zu begut-
achten und zu probieren wie das neue ,,Quattrovelo* von Velomobiel.nl,
der Milan 4.2 und das ,,supersteife* DF von Daniel Fenn. Das Wochenende
war eine ausgezeichnete Erfahrung. Die Begeisterung der vielen Ange-
reisten zu erleben, einen sonst kaum moglichen umfassenden Blick auf
Fahrzeuge und Szene zu bekommen, die interessanten Vortrége, die vielen
Perspektiven und das gesammelte Wissen zu geniefen und nicht zuletzt
die vielen neuen Menschen kennenzulernen und mit Thnen zu diskutieren,
all das wird mir lange in sehr positiver Erinnerung bleiben.
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Kultur

Flink-Rutschauto

Es gibt ja immer Kleinigkeiten, die man schenken
kann, aber ein richtiger HPV-Afficionado hat naturlich
schon alles. Eine exklusive Idee als Geschenk fiir die
Kleinen haben wir aber: das Flink-Rutschauto.

Nun mag mancher einwenden, ein Rutsch-Twike oder
ein Rutsch-Velomobil wiirde mehr Sinn ergeben. Aber
da kann das Flink-Rutschauto immer noch als Inspira-
tionsquelle dienen, die allerdings mit CHF 390.- oder
249 Euro zu Buche schlagt. Dafiir gibt es eine Packung
von 97 x 65 x 6 Zentimeter GroRe, in der ganz viel Holz
steckt. Aus diesem flachen Paket kann man dann das
Fahrzeug zusammenstecken und -schrauben. Ein-
satzbereit ist es dann 91 x 38 x 39 Zentimeter gro
und 5,3 Kilogramm schwer. Es eignet sich fiir Kinder
von 1 — 3 Jahren, schreibt Manufactum.
www.manufactum.de & www.manufactum.ch.

wnpejNueN ©

Tipps von
Christian Precht

fiir Weihnachten

Warme Unterwasche

Wenn euer HPV-Freak oder eure HPV-
Freakin seine/ihre Wasche selber wascht,
musst ihr hier nicht weiterlesen, auch nicht,
wenn er oder sie keine Funktionsunterwa-
sche tragt. Aber sonst: Schenkt ihm etwas,
was man in der Waschmaschine normal
waschen kann. Besondere Produktempfeh-
lungen habe ich hier nicht. Ein Aspekt ist,
dass Naturfasern nicht so schnell anfangen
zu stinken, also unter diesem Aspekt nicht
zwingend jeden Tag gewaschen werden
mussen.
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Was Helles

Nein, nicht ,ein Hel-
les®. Bekanntlich sollen
sich ja auch Radfahrer
beim (Alkohol) Trinken
zurilickhalten. Schenkt
was reflektierendes.
Neben den vielen re-
flektierenden Bandern
und Clips gibt es jetzt
auch ein Spray zum
Aufspriihen auf Stoff.
Es muss nach jeder
Wasche neu angewen-
det werden. So kann
man durch selteneres
Waschen doppelt die
Umwelt schitzen: beim
Waschen selber und in-
dem man weniger Spray
verbraucht. Ein Produkt
heilt Albedo100. Dem
Stoff schadet es nicht,
heildt es.
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Brille Im Winter sind Pollen und Sonne kein so groRes
Problem, eher der kalte Wind. Dieser kann die
Augen erheblich reizen. Naturlich kann man eine
teure Fahrradbrille mit Wechselglasern kaufen. Man kann aber auch eine
Schutzbrille kaufen, die zum Arbeiten in einer Werkstatt gedacht ist. Viele
Modelle sind so gestaltet, dass man eine Korrekturbrille dahinter tragen
kann. Je nach Ausfiihrung sind sie sehr giinstig zu haben. Erhaltlich in

Baumarkten und in Laden fir Werkstattbedarf.

apdoysieibe @

immer, passen vielleicht

EINE LANGE STRAGE

Gehen natdrlich
aber bald nicht
mehr ins

Biicher

Bucherregal.

© Covadonga & Diogenes

Kultur

Snake Seal In Bodennédhe den Elementen
besonders ausgesetzt, haben Lie-
geradfahrer manchmal Einfélle, von de-
nen z. B. auch Reise- oder Ganzjahresradler profitieren. Der ,Snake Seal”
von HP Velotechnik ist mit den meisten handelstiblichen Seilzugbremsen
kompatibel und dichtet die Zughiillen gegen Schmutz und Nasse ab. So
bleiben die Bremszilige auch unter widrigen Bedingungen leichtgangig und
zuverlassig —eine kleine, aber niitzliche Aufmerksamkeit, mit der sich dank
familienfreundlichem Preis der ganze Fuhrpark bestiicken lasst (12,90 Euro

im Zweierset).

wodyuyI0pAdY @
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Text: Dieter Hannemann - Foto Hans Mayer

Die Vorbereitungen fiir das GroBe Oldenburger Liegerad-
treffen 2016 haben schon Anfang des Jahres in Oldenburg
begonnen. Die Oldenburger Liegeradgruppe greift hierbei
auf bewahrtes zuriick und will neue Elemente einbringen.

ufihrer Homepage werden Interessierte iiber die Vorbereitungen auf

dem Laufenden gehalten, etwas Schelmisches und Geheimnisvolles
bleibt aber immer im Raum. Nicht geheim ist hingegen der Termin: Freitag
12. bis Sonntag 14. August 2016!

Dieses Treffen, welches alle 4 Jahre stattfindet, ist nicht nur fiir Teilnehmer
und Teilnehmerinnen aus dem Nordwesten interessant, eingeladen sind
alle Liegerad-, Trike- und Velomobilfahrer und -fahrerinnen aus Deutsch-
land sowie den angrenzenden Nachbarldndern. Die Oldenburger hoffen
wieder auf ein internationales Teilnehmerfeld.

Fiir diese gemeinschaftliche Aktion steht uns das sich schon 2012 be-
wihrte ehemalige Offizierscasino in Oldenburg-Donnerschwee mit Au-
Bengelidnde zur Verfiigung. Die zentral gelegene rustikale Unterkunft mit
Ritterstube gibt diesem Treffen einen richtig kultigen Rahmen. Neben
einfachen Zimmern, Zeltmoglichkeiten und Abstellmoglichkeiten fiir
die Liegerdder, Trikes und Velomobile stehen uns verschiedene Gruppen-
rdume, eine groBle Terrasse und der angrenzende Garten zur Verfiigung.

Die Kiiche des Hauses sorgt fiir das leibliche Wohl und natiirlich ist ein
Grillabend geplant.

Geplant ist u. a. eine Ausfahrt in der Ddimmerung zur Er6ffnungszeremo-
nie. Samstag folgt die GroBe Ausfahrt um das Oldenburger Hafenbecken.
Das Element Wasser soll uns den ganzen Samstag iiber begleiten, und wir
wollen so manchen Liegeradfahrer und Liegeradfahrerin in die aufrechte
Position bringen. Das wird aber nicht alles sein!

Auch das Grofie Oldenburger Liegeradkino soll nicht fehlen. Des Weiteren
gibt es Preise fiir die weiteste Anreise und den jlingsten und den é&ltesten
Teilnehmer bzw. die jiingste und die dlteste Teilnehmerin. Im Vordergrund
bei allen diesen Aktivitdten stehen immer wieder der Austausch, die Fach-
simpelei und das gemiitliche Beisammensein.

Wir erwarten euch am Freitag ab 18° Uhr oder spétestens am Samstag-
vormittag, das Ende wird am Sonntag nach dem Friihstiick oder fiir uner-
sattliche wie 2012 gegen Mittag sein.

Eine Einladung folgt 2016 mit den ndheren Angaben (Anreise, Kosten
etc.). Fiir Fragen, Anregungen und Auskiinfte stehen wir gerne bereit,

wendet euch bitte an

info@oldenburger-liegeradgruppe.de - www.oldenburger-liegeradgruppe.de
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Kurze Abhandlung zu kleinen Laufradern

Text: Jan Kranczoch - Grafiken: Andreas Pooch

Wie bei vielen Objekten des alltagli-
chen Lebens, die einfach gegen Geld
zu erwerben sind, ist man auch bei den
guten Pneus fiir unsere Liegerader
geneigt, diese als Selbstverstandlich-
keit zu betrachten. Wahrend sich der
Reifenmarkt bei den Standard-Gro-
Ben von 26 bis 28 Zoll kontinuierlich
iiber viele Dekaden entwickelt hat

- getragen von einer breiten Nachfra-
ge, steten technischen Verbesserun-
gen fiir Rennsport, Mountainbiking,
Stadt & Tour und einem Wetthewerb
zwischen mehreren starken Anbie-
tern —so verlief die Evolution der
Gattung kleinerer Reifen-Dimensi-
onen scheinbar eher sprunghaft.

Ein Ziindfunke?

ass eine ,,plotz-

liche* Verfiig-
barkeit hochwertiger
kleiner Laufrdder der
alleinige Ursprung ei-
ner Bliitezeit vieler be-
liebter Liegerad-Bau-
formen wie Kurzlieger,
Low-Racer, Scooter-
bike oder Trike sei, soll
hier nicht behauptet
werden. Erstens beein-
flussen sich technische
Entwicklungen stets gegenseitig und zweitens
belegen z.B. die Erfolge der legendéren Vélocars
bei Bahn-Wettbewerben, dass es konkurrenz-
fahige kleine Laufrdder schon in den 1930ern
gab. Die Erinnerungen einschldgiger HPV-Zeit-
zeugen lassen jedoch vermuten, dass markante
Qualitdtsspriinge bei der Bereifung gegen Ende
der 1990er Jahre einen wesentlichen Beitrag zur
Entfaltung der Liegeradfauna leisteten. Die Be-
trachtungen hierzu basieren auf Interviews mit
Helge Herrmann, Inhaber des Liegeradladens
Réderwerk (Hannover), Friedrich Eberhardt, In-
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‘ Francis Faure auf dem Vélovelocar

haber des Liegeradladens Pedalkraft (Bietigheim-
Bissingen) und Carsten Zahn, Marketingleiter bei
Schwalbe (Ralf Bohle GmbH, Reichshof), gefiihrt
im Zeitraum von Ende Juni bis Mitte Juli 2015.

Blick zuriick und , hiniiber"”

1990 folgte Helge Herrmann einer Einladung der
frisch gegriindeten ,,Okoléwen* in Hannovers
Partnerstadt Leipzig, um Materialien fiir die Re-
paratur von Zweirddern herbeizuschaffen. Im Ge-
genzug nahm er die Gelegenheit wahr, den Fun-
dus aus Paul Ringkowskis Forschungsleben zu
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Paul Rin-
kowski

inspizieren. Besonders beeindruckt war Helge
von den in Einzelanfertigung fabrizierten Ra-
dialreifen in allen erdenklichen Sondergrof3en,
die nicht nur handwerkliche Meisterstiicke dar-
stellten, sondern ihre Fahrzeuge auch zu iiber-
legenen Sportgeriten machten. Ahnlich gutes
20 Material aus industrieller Fertigung gab es
zu diesem Zeitpunkt noch nicht.

War friiher alles besser?
Friedrich Eberhardt blickt zuriick: Anfang der
1990er kiindigte sich der Niedergang des 440

mm-Mal}” an, das noch von
Pionieren wie Radius ein-
gesetzt wurde. Die verfiig-
bare Bereifung hierfiir war
eher dem damals typischen
Einsatzbereich dieser
Laufrider fiir Kinder- und
Campingvelos angemes-
sen. Vornehmlich in den
Niederlanden fand man
einst hingegen z.B. am Fle-
vo Bike das 438 mm Mal,
ebenfalls mit diirftiger
Reifenauswahl. ,,Zu bei-
den Dimensionen gingen
hierzulande iiberdies die
Felgen aus, denn Héndler
oder Rad-Hersteller wagten
es kaum mehr, ganze Partien dieser Exoten zu
bestellen®, schildert Friedrich die Lage — es hét-
te sich um Chargen von etwa 200 Stiick gehan-
delt. Er ergéinzt, dass die bei Felgenherstellern
als ,,verfiigbar annoncierten Felgentypen

nicht unbedingt auf Lager seien, sondern == = fiillen suchten.

fiir Sondermafe erst auf Bestel-
lung einer Mindestmenge
produziert wiirden. Eini-
ge Liegeradhersteller mit
sportlicher Ausrichtung
wie Flux, M5, Dalli oder
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Technik

Harig vertrauten daher zumeist auf 451 mm (Vor-
der-)Réder, fiir die es veritable Hochdruckreifen
und gute Felgen gab; manche schwenkten auf die
406 mm-Abmessung, die immer stirker Einzug
hielt...

Neues aus fernen Landern

Helge und Friedrich vermuten beide, dass das Em-
porkommen der 406 mm-GroBe durch die BMX-
Welle ausgeldst wurde, die sehr hochwertige
Kombinationen von Felgen und Reifen hervor-
brachte. Ausstatter wie Primo, Kenda, Maxxis und
Tioga boten in dieser Abmessung auch schmale,
kaum profilierte Pneus fiir die Straf3e an, die laut
Friedrich von der HPV-Community sehr dankbar
angenommen wurden — das Verlangen nach einer
verlésslichen Felgennorm und Leichtlauf war
groB3. Friedrich wiirdigt zudem Wegbereiter aus
der Faltrad-Branche, die - wie z.B. Alex Moul-
ton — die seit den 1960er Jahren wiederholt mit
mafgeschneiderten Felgen inklusive teils propri-
etdrer Hochdruck-Bereifung ihre eigenen hohen

Qualitédtsvorga- ben zu er-
J Diese
kompakten und den- M
noch sportlichen " \
Laufréa- y B
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der schufen aus seiner Sicht ebenfalls Spielrdume fiir neue
Liegerad-Designs.

Gutes aus nahen Gefilden

Carsten Zahn trat 1997 als Produktmanager bei Schwal-
be seinen Dienst an. Eine Saison zuvor hatte seine Firma
beschlossen, den beliebten City Marathon Reifen auch
in einer sportlichen 20-Zoll Variante herauszubringen.
Gespannt besuchte er also die Spezialradmesse in Ger-
mersheim, um Stimmen zu dem neuen Marathon 32-406
einzuholen. Fazit war, dass viele begierig den neuen Reifen
erprobt hatten, ihm sehr gutes Rollen bescheinigten aber
auf Schwichen bei der Haltbarkeit hinwiesen. Das gab
natiirlich sofort Anlass, die Konstruktion und Herstellung
genau zu untersuchen. Es stellte sich heraus, dass bei den
Pilot-Chargen Komponenten eingesetzt wurden, mit denen
gewohnlich Reifen fiir Kinderrader gefertigt wurden — die
also nicht auf Dauer den Luftdriicken und Lasten ihres
spiteren Einsatzes standhalten konnten. In der Produkti-
on hatte man aufgrund der kleinen Dimension offenbar
angenommen, ein schneller Junioren-Reifen solle gebaut
werden. Zahn stellt etwas augenzwinkernd klar, dass der-
lei Missverstindnisse bei den heutigen Planungsprozessen
ausgeschlossen sind. Der erste Schritt zu einer Erfolgsge-
schichte war aber getan!

Kleine Rader nehmen Fahrt auf

Ob mehrere Hersteller damals den dringenden Bedarf
unabhingig voneinander erkannten oder sich gegenseitig
genau beobachteten, sei dahingestellt - jedenfalls konnte

ReifenmaBe

30m1
B 33m
C~39m

- -
r o

& o
_ r J e

Die European Tyre and-Rim Technical Organisation (ETRTO; deutsch
Européische Reifen- und Felgen-Sachverstandigenorganisation).

man ab der Saison 1996 bei 20 Hochdruckreifen gleich zwischen mehreren européischen
Anbietern auswihlen: Neben dem neuen Schwalbe gab es von Continental den GP und
TopTouring, von Vredestein den Monte Carlo und S-Lick. Gewiss ein starkes Signal an
Liegerad-Hersteller und Kundschaft, die nun auch im 406 mm-Segment mit Versorgungs-
Kontinuitdt, Wettbewerb und Tauglichkeit wie bei Top-Reifen in ,,Normalgréen® rechnen
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konnten. Nach 1997 ging es mit Neuerschei-
nungen und der Konzentration auf das 406 mm
Maf3 unauthaltsam voran. Carsten Zahn blattert
mit mir Schwalbe-Kataloge aus dem Archiv:
Klassiker wie der Stelvio und Big Apple kamen
auch als 20 Zoll-Varianten ins Programm. 2001
wurde unter Mitwirkung Klaus Schréders vom
legenddren Veloladen aus dem benachbarten
Bergisch Gladbach ein Marathon 40-406 mit
Pannenschutz aufgelegt. Im Anschluss kamen
im Jahrestakt immer neue Modelle hinzu oder
16sten einander ab. Ansporn fiir dieses Tempo
war laut Zahn nicht zuletzt der rege Umsatz,
denn die 20“-Sparte entwickelte sich vom
Marketing-Experiment zum profitablen Ge-
schiftsbereich. Hierdurch motiviert baute man

auch das Engagement bei Bereifung fiir leicht-
géngige Faltrdder (305 bis 369 mm) aus.

Lob vom Spezialisten

Eberhard ist mit der heute verfiigbaren Auswahl
,fast wunschlos gliicklich“. ,,Die eierlegende
Wollmilchsau wird es auch bei Reifen nie geben,
die Produzenten bieten jedoch fiir praktisch jede
Anforderung das Passende®. Ein Blick auf seine
ausgestellten Dreirdder bestitigt dies beispielhaft
—viele sind mit speziellen 20* Trike-Reifen aus-
gestattet. Die Reifenhersteller ,,begleiten* also
auch diesen HPV-Trend sehr aufmerksam!

Ehrgeiz und Herausforderungen

,In den letzten 20 Jahren hat sich beim Angebot
fiir 20 Reifen mehr getan als in den 100 Jahren
davor®, konstatiert Helge — dennoch sind sei-
ne Anspriiche nicht voll erfiillt. ,,Nicht nur fiir
unsere Rekordversuche mit dem Milan suchen
wir stdndig nach Pneus mit moglichst geringem
Rollwiderstand, denn dieser zehrt bei unseren
aerodynamisch optimierten Mobilen einen er-
heblichen Anteil des Schubs. Wir wissen, dass
wir mit idealer Bereifung nur 100 Watt einsetzen
miissen, um 50 km/h zu erreichen. Um diesem
Ziel etwas ndher zu kommen, wurde mit Con-
tinental der GP Limited entwickelt. Aber auch
iiber die Serie hinaus suchen wir nach Wegen der
Verbesserung®. Er zeigt mir Unikate, die nur zur
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Felge hin einen ,, Teil-Schlauch* haben — in Hand-
arbeit beiderseits an die Innenflanken des Reifens
vulkanisiert. ,,Um Gewicht und innere Reibung
zureduzieren®, erklart er, ,,aber kompliziert in der
Fertigung und fiir den Alltag wohl ungeeignet*.
Seiner Ansicht nach wire fiir Velomobile ein Giir-
telreifen mit abgeflachter Laufflache - also strei-
fenformiger Kontaktzone - optimal. Nun... zum
Teil wird die Industrie seine Wiinsche schon recht
bald erfiillen, denn den Schwalbe One Tubeless
soll es auch in der 406 mm-Version geben!



Rennen & Rekorde

Human Powered Speed Challenge 2015 a 139,45 km/h

Text+Grafiken: Andreas Pooch - Fotos: Aerovelo

In diesem Jahr fiihrte die deutli-
che Verbesserung des bestehen-
den Weltrekordes durch das Ka-
nadische Aerovelo-Team zu einer
breiten Publicity - zumindest in
den Englischsprachigen Medien.
Mit 139,45 km/h wurde die Best-
marke von Sebastiaan Bower von
der TU Delft aus dem Jahr 2013
um immerhin 5,65 km verbessert.
Und schon frither machten Todd
Reichert und sein Partner Came-
ron Robertson mit verschiede-
nen Rekorden von sich Reden.

odd und Cameron waren bereits seit
2006 in der Human Power-Bewegung
aktiv. In diesem Jahr machten Sie sich auf
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den Weg, um den éltesten Traum der Mensch-
heit zu verwirklichen: zu fliegen wie die V6-
gel. Im Jahre 2010 hatten sie endlich Erfolg und
Snowbird erhob sich in die Luft mit Fliigeln, die
sich wie die Schwingen eines Vogels bewegten.

Sikorsky-Preis

Dieser Erfolg motivierte das Team weiter zu ge-
hen, um den begehrtesten Luftfahrtpreis zu ge-
winnen, den AHS Sikorsky Preis. 1980 wurde
ein Preisgeld ausgesetzt in Hohe von 250.000 $
flir den ersten Muskelkraft-Hubschrauber, der
mindestens eine Minute in der Luft bleibt, auf
mindestens drei Metern Hohe und sich dabei
nicht iiber die Grenzen eines auf dem Boden
aufgezeichneten Vierecks hinausbewegt, das
eine Kantenlédnge von 10 Metern aufweist.

Im Jahr 2013 gewannen Todd Reichert und Ca-
meron Robertson schlie8lich nach drei Jahren
und 75 Fehlversuchen diesen begehrten Preis.
Zwischenzeitlich hatten die beiden 2012 ihre
eigene Firma gegriindet, die Aerovelo Incor-
poration, einzig und alleine fiir die Umsetzung
von Projekten, die eigentlich fiir unméglich
gehalten werden. Und darin hatten die beiden



Battle Mountain

Einmal im Jahr treffen sich in den USA die Ultrahighspeed-Freaks um
neue Geschwindigkeitsrekorde auf der 200m-Sprintstrecke aufzustel-
len. Seit dem Jahr 2000 ist eine acht Kilometer lange schnurgerade
StralRe in der Nahe von Battle Mountain in Nevada Austragungsort fur
den eine Woche dauernden Kampf, die Geschwindigkeits-Krone zu
gewinnen. Die etwas martialisch klingende Formulierung ist insofern
zutreffend, als die Gegend in der Geschichte einige Auseinanderset-
zungen zwischen den urspriinglich einheimischen Indianern und den
durchziehenden Kalifornischen Siedlerpionieren aufzuweisen hat.
Nicht umsonst kam das Ortchen am Rande der Rennstrecke zu dem
Namen Battle Mountain.

Den Sportlern kommt auch die Hohe des Ortes entgegen. Auf 1.375
m ist die Luftdichte schon merklich geringer und hat entsprechend po-
sitiven Einfluss auf die erreichbaren Geschwindigkeiten. Ubrigens hat
der kurzlich verstorbene Vorsitzende des Future Bike Schweiz, Jiirg
Zryd, die Speed-Challenge in Battle Mountain gerne ironisch als das
langste Seifenkistenrennen der Welt bezeichnet. Daflr durfte vor allem
der lange Anlauf verantwortlich sein, der von Start bis zum Ziel auch

Rennen & Rekorde

noch ein leichtes Gefalle hat (im Schnitt 0,66%). Und das hat natirlich neben der geringeren Luftdichte Einfluss auf die erreichbare Endgeschwindigkeit.

Die Strale, die dafiir mit behordlicher Genehmigung genutzt werden darf, ist der Highway 305 und die Hauptroute von der Stadt Austin in den Stiden.
Daher darf die Strecke auch nur an jeweils 20 Minuten am Morgen und am Abend eines jeden Tages der Rennwoche gesperrt werden. Entsprechend
zlgig muss alles an Start und Ziel vonstatten gehen und die Teilnehmer hoffen stets auf guten, namlich geringen Riickenwind, der nach dem Reglement

unter 5,96 km/h schnell sein darf, um legale Rekorde aufzustellen.
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Rennen & Rekorde

schon reichlich Erfahrung. Das gewonnene Sikorsky-Preisgeld gab dann
auch ein beachtliches Budget fiir weitere Aktivitdten ab (allerdings diirf-
te der Muskelkrafthubschrauber im Vorfeld schon einiges gekostet ha-
ben). AuBlerdem fiihrten Todd und Cameron noch eine sehr erfolgreiche
Kickstarter-Kampagne durch und durften im Juli 2014 fiir das Projekt Eta
insgesamt 32.825 § einstreichen.

Vortex & Bluenose

Mit dem finanziellen Polster und den Erfahrungen mit Landfahrzeugen aus
der Vergangenheit war das Team nun in der Lage, offiziell den seit 2013
bestehenden Weltrekord von Sebastiaan Bowier anzugreifen. Immerhin
erreichte das Vortex-Rad von Todd und Cameron im Jahre 2011 bereits
116,9 km/h, ein neuer Rekord fiir ein von Studenten gebautes Fahrzeug.
Nachfolger war dann das Bluenose, mit dem die beiden im Jahr 2012 in
Battle Mountain schon 125 km/h erreichten.

Eta

Prognostiziert ist das Fahrzeug Eta von Aerovelo fiir 145 km/h. Im Jahr
2014 hatte das Team in Battle Mountain noch einige technische Probleme
zu bewiltigen. Unter anderem hatten die Speichenldcher in der Nabe den
falschen Durchmesser, so dass einige Speichen wéhrend der Rennldufe
rissen, kein tolles Gefiihl bei deutlich tiber 100 km/h.

Umso perfekter verliefalles in 2015: Das Team kam mit zahlreichen Unter-
stiitzern angereist inklusive Trainer und Erndhrungsberater, ein komplettes
Mediateam war mit von der Partie (s.a. YouTube-Video). Todd war in
Topform, denn er hatte sich voll dem Training widmen kénnen. Wahrend
der Rennwoche verbrachte das Team nur ein wenig Zeit mit der Feinab-
stimmung der Beliiftung fiir den Fahrer.

Im Laufe der Woche brach Todd dann direkt drei Mal den bestehenden
Weltrekord von Sebastiaan Bower:

Interview mit Cameron Robertson und Todd Reichert

Info Bull: Wie fiihlt Ihr Euch jetzt, nachdem der Erfolg schon einige
Tage zuriick liegt?

Cameron
Robertson &
Todd
Reichert

Todd Reichert: Es war absolut unfassbar, nachdem wir fiir dieses Ziel
so viele Jahre gearbeitet haben. Es fiihlt sich nun so an, dass das normale
Leben so ziemlich wieder zuriick ist...aber fiir uns bedeutet das auch am
ndchsten Meilenstein zu arbeiten.

Was sind die bedeutenden Landmarken, um diesen neuen Weltrekord
erreicht zu haben? Natiirlich sind die Flugprojekte wichtige Glanz-
punkte aber gibt es irgendwelche Aktivitiiten, die nicht so offensicht-
lich waren aber dhnlich bedeutungsvoll?

TR: Es hat einige Schritte gebraucht (das ist das vierte Rad das wir ge-
baut haben) und eine Menge an Forschung um iiberhaupt in der Lage
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Eta-Technik

Eta ist konsequent durchgestylt. Aerovelo hatte in diversen
Versuchsdurchgangen mit Simulationen und vielen prak-
tischen Test die Aerodynamik, den Rahmen, den Antrieb
etc. fur den 2015er Wettbewerb verbessern konnen. Mog-
lich wurde das durch das Sponsorings von GM in Michigan,
wo die Autoindustrie seit 1924 eine umfangreiche Testein-
richtung unterhalt.
Die Vorderradgabel wurde modifiziert durch ei-
nen anderen Steuerkopfwinkel und eine andere
Position der Ausfallenden fiir das Vorderrad. Da-
Lenkung [f Mit verbesserte sich die Fahrzeugstabilitat, die
Kontrollierbarkeit und die Reaktionsfreudigkeit.
Der Seitenwindeinfluss war einfacher zu beherrschen und
die Sprintpower war merklich einfacher umsetzbar.
Am Antrieb wurden mechanische Verbesse-
rungen vorgenommen, um weniger Reibungs-
verluste zu haben. Ubrigens hat Eta nur vier
Antriecb [ Gange! Es hat sich herausgestellt, dass mehr
nicht erforderlich sind und so die Anlauf- und die
Rennphase ideal gestaltet werden kann und weder Rei-
bungs- noch Performanceverluste auftreten, wenn der Pilot
zur kritischen Stelle kommt, kurz vor der Mess-Strecke.
Die Laufrader sind hermetisch vom Innenraum
getrennt. Die rotierenden Laufrader sind opti-
miert. 2014 hatte man noch Speichenlaufrader

Laufrad [ €ingesetzt, die im Einsatz in Battle Mountain

Rennen & Rekorde

aber durch Speichenrisse in Mitleidenschaft gezogen wurden. Diese Laufradvari-
ante wurden aus Gewichtsgriinden gewahlt, die Speichen waren mit Carbonfligeln
Uberstulpt, um den Speichen-Luftwiderstand zu reduzieren. Die Laufrader haben eine
GroéRe von 26 Zoll und es sind handgefertigte Hochdruckreifen aufgezogen. Das Vor-
gangerfahrzeug Bluenose hatte noch 20-Zollrader. Der Wechsel zu 26 Zoll (650C)
verringerte zwar den Lenkeinschlag, allerdings profitierte Eta von einem
. deutlich besseren Rollwiderstand.
Eine laminare Stromung sollte so lange wie mdglich an der Fahrzeugver-
Aerody- . . ... . ..
il kleidung anliegen, bevor sie in eine turbulente Stromung umschlagt, um den
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Rennen & Rekorde

Luftwiderstand niedrig zu halten. Damit eine
laminare Strémung méglichst lange am um- Druckverteilung auf der Karosserieoberfliche
stromten Korper anliegt, diirfen keine Storstel-
len an sensiblen Bereichen auftauchen. Darum
hat Eta zum Beispiel kein Bellftungsloch am
Staupunkt der Verkleidung und sie kann sehr
klein und spitz gehalten werden. Das komplette
Vorderteil wird auf das Hecksegment gescho-
ben, wenn der Fahrer in der Verschalung sitzt.

Kein Sichtfenster sorgt flir mogliche Schwach- 04
stellen. Sehen kann der Pilot die Rennstrecke
Uber zwei Videoschirme im Innern, die durch o

zwei Kameraaugen auf einem Ausleger liber
dem Heck des Fahrzeuges versorgt werden.

Viele Kleinigkeiten auch im Innern verbessern
die Aerodynamik. Die geschlossenen Rad-
kasten sind mit einer Latexmembrane mit der
Karosserie verbunden und schlieBen den In-
nenraum damit besser ab. Die Flexibilitat des
Latex erlaubt trotzdem den ungehinderten Len-

keinschlag.
Die Sauerstoffversorgung und Kuh-

lung flirden Fahrer kommt von einem Uberprift, indem das Team an vielen Stellen der Carbon-Struktur Smartphones befe-

Loch am Boden der Karosserie. Da- y stigte. Wahrend des Testlaufes registrierten die eingebauten Beschleunigungsmes-

mit kann die Verschalung aerodyna- ser, die fur geringe Bewegungen ausgelegt sind, die unterschiedlichen Vibrationen.

misch viel langer laminar umstromt Rahmen [ Aufgrund der gesammelten Daten ergaben sich nun Stellen am Rahmen die verstarkt
werden. Fir einen 5-Minuten-Wettbewerb ist werden mussten und auch einige, die abgeschliffen werden konnten. So konnten sie
die Kapazitat vollkommen ausreichend. einige wenige Kilogramm Gewicht einsparen, was ungefahr eine Geschwindigkeitsdifferenz von
Das Vibrationsverhalten des Rahmens wurde einem halben Kilometer bei Hochstgeschwindigkeit ausmachte.
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Rennen & Rekorde

zu sein, ein Fahrrad wie dieses zu kon-

struieren. Bei jedem Projekt lernen wir 17.9.2015
etwas Neues und diese Zeit war es, in 18.9.2015
der wir mit Testldufen versucht haben,

alles am Fahrrad zu vereinfachen und 19.9.2015

85,71 mph 137,93 km/h 5,220 sec
86,50 mph 139,21 km/h 5,172 sec
86,65 mph 139,45 km/h 5,163 sec

mieren mit der Teilnahme an Wett-
bewerben, die alle fiir unerreichbar
halten und demonstrieren: ,,mehr zu
schaffen mit weniger. Der gewon-
nene $250.000 AHS Sikorsky-Preis

zu verfeinern.

Wieviel triigt die Hohenlage von Battle Mountain zu den erreichbaren
Kilometern bei?

Cameron Robertson: Die Hohe unterstiitzt wesentlich. Die Verbesserung
mit der Hohenlage ist unterschiedlich fiir jedes Fahrzeug (Battle Mountain
liegt auf iiber 1.350 m iiber dem Meeresspiegel), aber die Geschwindig-
keiten in Battle Mountain sind iiblicherweise etwa 15 km/h schneller als
auf Meereshdhe.

Was ist Eurer Ansicht nach die physikalische Grenze fiir Landfahr-
zeuge? Kommen die Highspeed-Teams nun an ein Ende?

CR: Wir konnen nicht schitzen, was die theoretische Grenze ist, es wire
verriickt, zu versuchen, das vorauszusagen. Wie auch immer, aufgrund
der Lange des Kurses in Battle Mountain ndhern wir uns an das an, was
wir als die Hochstgeschwindigkeit auffassen, die wir auf dieser Strecke
erreichen kdnnen. Ein grofere Distanz fiir die Beschleunigung und mehr
fiir die Abbremsung bis zum Halt danach [in der Auffangzone nach der
Mess-Strecke a.d.R.] wiirde den Sportlern helfen, schneller zu sein.

Habe ist es richtig verstanden, dass Aerovelo eine Firma ist, die nur
damit handelt, unmaogliches zu erreichen? Und sie finanziert sich mit
dem Sikorsky-Preis und einer erfolgreichen Crowdfunding-Kampa-
gne?

CR: Ja, wir engagieren uns, die Offentlichkeit zu begeistern und zu infor-

mitdem Atlas Human Powered Heli-
copter unterstiitzt uns dabei. Sowohl
Atlas als auch Eta waren zu einem Teil mit Crowdfunding-Mitteln von
Kickstarter mitfinanziert.

Welche Mafinahmen zur Motivierung miissen unternommen werden,
um sich in eine hermetisch abgeschlossene Verschalung zu begeben
und iiber acht Kilometer geradeaus zu rasen?

TR: Vor allem geht es darum, viel praktische Zeit im Fahrzeug zu ver-
bringen, um mit dem Fahrrad vertraut zu werden, wie es in den Griff zu
bekommen ist und wie man mit dem Fahrzeug zusammenarbeiten muss,
anstatt mit ihm zu kdmpfen. Das Bike ldsst sich am besten beherrschen,
wenn man ganz entspannt sein kann, daher floss eine Menge Vorbereitung
in Visualisierungs-Aufgaben und die Fahigkeit zur Kontrolle was einem
durch den Kopf geht wihrend eines Geschwindigkeits-Laufes.

Todd, wie ist Deine sportliche Vergangenheit? Man wird ja nicht als
Ultrahighspeed-Biker geboren. Gibt es besondere Anforderungen, um
erfolgreich Highspeed-Bikes zu fahren?

TR: Mein Hintergrund ist eine Mischung aus Hockey, Rugby, Rudern und
Eisschnell-Laufund ich kann definitiv sagen, dass jeder einzelne Sport auf
seine Weise einen Beitrag geleistet hat. Es braucht rund fiinf Minuten, um
die Hochstgeschwindigkeit aufzubauen, daher ist die Sprintkraft kritisch.
Aber es gibt eine Menge weiterer Bedingungen fiir die Féhigkeit, eine
hochtechnische Aufgabe zu leisten, wihrend man Kraft einbringt und ich
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Rennen & Rekorde

wiirde sagen, der Eisschnell-Lauf war die grofte Hilfe dafiir.

Um die volle Energie auf der Mess-Strecke zu liefern, darf
man seine Korner nicht zu friih verschossen haben. Wie ist das
Timing fiir den Anlauf?
TR: Das Timing ist sehr wichtig. Man startet sehr hart um auf Ge-
schwindigkeit zu kommen aber nur in der letzten Minute sprintest
du so stark du nur kannst.

Der gegenwiirtige Rekord dauerte nur 5,22 Sekunden. Die Vor-
bereitungszeit ist dazu im Vergleich sehr unproportional. Ist
das ein Problem aus psychologischer Sicht?

TR: Nein wirklich, was man in den letzten 5,22 Sekunden tut,
machtkeinen groflen Unterschied aus in der Endgeschwindigkeit,

daher sehe ich es als Fiinf-Minuten-Rennen, in dem man langsam .
immer hrter und hérter fihrt. S Vollkommen erledigt,
nach dem Rekordlauf

Todd, wie ist Deine privates Verhiltnis zur Zeit?

TR: Wihrend des Rennens vergeht die Zeit sehr schnell. Bevor
du dich versiehst, bist du tiber 100 km/h und danach passiert alles zentrieren auf die Verbesserung der Kraftabgabe/-umsetzung durch den
wie in einem Blitz. Vielleicht wird es im kommenden Jahr, wennichmehr ~ Fahrer.

Erfahrungen mit diesen Geschwindigkeiten habe, so sein, dass ich mich

langsamer fiihle. Vielen Dank fiir das Gesprich.

Wie sind die Pléiine fiir die Zukunft? Mochtet Ihr die prognostizierte
Geschwindigkeit von 145 km/h erreichen?

CR: Wir wollen 2016 nach Battle Mountain zuriickkommen und hoffen,
145 km/h zu iibertreffen. Wir wollen einige kleine mechanische Verénde-
rungen vornehmen, aber eine Menge [der Vorbereitung] wird sich kon-
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Future Bike Herbsttour 2015: Pyrenden

Text, Fotos: Andi Gerber

Als Sandro Bollina enthiillte, wohin es bei der dies-
jahrigen Herbsttour gehen soll, war dies fiir die
meisten der 7 Teilnehmer ein unbekanntes aber
auch sehr verlockendes Ziel: die Pyrenaen.

Angesagt waren 700 km durch raue, unberiihrte Landschaften, tiber eher
schmale Stralen mit wenig Verkehr sowie einige der groBen Pésse-
Klassiker der Tour de France (TdF). Dies in 9 Tagen und mit iiber 12°000
Hohenmetern als Goody dazu. Die 5. Auflage der Herbsttour fithrt uns nach je
2 Reisen in Siidfrankreich und durch die Lombardischen Alpen nun also in die
Pyrenéden. Wie tiblich mit limitiertem Gepéck, aber unbegrenztem Genuss,
deruns erwartet. Ein Hohepunkt fiir mich: Die Génse- und Bartgeier, welche
an vielen Pdssen iiber uns majestétisch ihre Kreise zogen.

Die Anreise nach Perpignan...

erfolgte als Premiere bei der Herbsttour mit dem (Miet-) Auto. So lange
Autofahrten sind ein Grauel fiir mich, aber was soll man machen, wenn die
Pyrenéen locken. Wir kommen gut voran und hdchstens die Aussicht auf den
Mt Ventoux (Ziel unserer Tour im 2012) und das feine Nachtessen in einem
Meeresfriichte-Restaurant in Sete, eine Erwéhnung wert.

Am ersten Tag steht eine flache Etappe, weg vom Mittelmeer, nach Axat
durch die ,,Pays Cathare* an. Aufgrund eines bestéindigen, steifen Gegen-

windes kommen wir nicht so ziigig voran wie gehofft. Die mediterrane
Landschaft mit Ausblicken auf Schlossruinen der Katharer und die warmen
Sonnenstrahlen machen die Fahrt aber trotzdem zum Genuss. In Axat tiber-
nachten wir in einer kleinen Herberge auBerhalb des Ortes, wo nicht nur
gemaf der stdndigen Versicherungen des Wirtes mit belgischen Wurzeln alles
wunderbar ist: die Auswahl an belgischem Bier, der franzdsische Wein und
die Forellen aus dem eigenen Teich. Satt und zufrieden geht es spét abends
ins Bett, beim Einschlafen sind die Gedanken bei den Pissen, welche uns in
den kommenden Tagen erwarten.

... zum Col de Pailheres....

Nach dem Morgenessen geht es stetig aufwirts. Zuerst durch ein bewaldetes
Tal, gefolgt von einer engen Felsschlucht, dann wieder durch Wald. Bald
kommt weit tiber uns die Ruine des Chateaux d‘Usson in Sicht. Als Schwei-
zer fuhlt man sich an das ,,Chileli vo Wasse* (Kirche von Wassen) erinnert,
welches man auf der Gotthardbahn aufgrund der Kehrtunnels mehrmals zu
sehen bekommt. Anfangs noch weit {iber uns, liegt die Schlossruine bald weit
unter uns. Die schnelle Mittagspause in einer Patisserie wird uns noch einige
Zeit in Erinnerung bleiben. Darauf, ob uns die Brownies oder die Chausson
aux Pommes (Apfeltaschen) auf dem Magen liegen, konnen wir uns nicht
einigen, aber mit einem rebellierenden Magen gestaltet sich die Passfahrt
anspruchsvoll. Pendelt die Steigung bis hier meist um die 5% so sind die
letzten 12 Kilometer mit 8-9% deutlich steiler.

Der Col de Pailheres ist der ostlichste der vier iiber 2°000 Meter hohen
Pisse der Pyrenden. Dieser Ubergang ist ohne wirtschaftliche Bedeutung.
Die Strasse ist im oberen Bereich sehr schmal. Da nur wenig motorisierter
Verkehr unterwegs ist, konnen wir den Gipfelsturm genieflen. Insbesondere
die engen, geradezu an den Hang geklebten Serpentinen im oberen Bereich
zahlen wohl zu den schonsten Europas. Ob die am Himmel kreisenden Geier
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wohl darauf hoffen, dass jemand unserer Gruppe schlapp macht? Wie auch
immer, die Geier werden enttduscht! Wir werden zusétzlich zur grandiosen
Aussicht mit einer rasanten Abfahrt ins Tal flir unsere Strapazen belohnt.

...Doppelpass mit Col de Port und Col de Portet-D'Aspet...

Man mdge mir das Wortspiel verzeihen, aber am dritten Tag stehen 2 Pésse
auf dem Programm. Leider hat das schone Wetter der Vortage einer leichten
Storung Platz gemacht. Zum Gliick regnet es nur einige Male kurz und leicht.
Aber der graue Himmel und kiihlen Temperaturen eignen sich einfach we-
niger zum Genussradeln als die Bilderbuchkonditionen der Vortage. Zuerst
geht es auf den Col de Portet, einem hiibschen kleinen Pass, welcher 1910
als erster Pass der Pyrenden iiberhaupt von der TdF befahren wurde. In der
Auberge auf dem Gipfel wiarmen wir uns mit einem Kaffee auf, bevor wir
die Weiterfahrt zum Col de Portet-D Aspet in Angriff nehmen. Wir kommen
zwar ,,Regen-trocken*, aber abgekiihlt auf der Passhohe an. Diese Abfahrt
ist beriichtigt wegen der Steilheit von bis zu 17% und dem tragischen To-
desfall von Fabio Casartelli an der TdF 1995. Wegen der nassen und mit viel
Laub bedeckten Fahrbahn machen wir uns duflerst vorsichtig auf die Fahrt.
Dabei die Balance zwischen zu schneller Geschwindigkeit und tiberhitzten
Bremsen zu finden, ist nicht einfach, aber wir kommen, auch dank einem Zwi-
schenstopp, gut ins Tal. Am geplanten Etappenort sind die 1-2 vorhandenen
Hotels besetzt und wir fahren in der einbrechenden Dunkelheit nochmals 15
Kilometer weiter nach St.Gaudens. Das Fleisch beim spédten Abendessen ist
zwar etwas zih, aber wohlverdient, und das Feuer vom offenen Grill warmt
unsere kalten Glieder auf.

...die flache Alternative...

Am vierten Tag wire eigentlich der Col de Peyresourde auf dem Programm
gestanden. Da die Wetterprognose erneut Niederschldge und kiihle Tempera-
turen ankiindigt, entscheiden wir uns fiir eine flache Alternativroute nach Ar-

reau. Dies sollte sich angesichts leichter Niederschlége bis in den Nachmittag
hinein als gute Entscheidung erweisen. Wenn die Ortschaften nach Perpignan
bisher einen eher rustikal bescheidenen Eindruck machen, so erwartet uns
mit Arreau ein kleines rausgeputztes Juwel in einer Bilderbuchlandschatft.
Es gibt schon renovierte alte Hauser, dazu gemiitliche Restaurants und Bars,
welche zum Verweilen einladen. Am néchsten Morgen besuchen wir noch
den lokalen Wochenmarkt und decken uns mit Zutaten fiir ein Picknick auf
der Passhohe des

Spdite Ankunft
in St. Gaudens

1§
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i
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... Col d'Aspin...

reichlich ein: Kése und Wurst von einheimischen Produzenten, dazu Brot,
Aufstrich, Nougat zum Dessert sowie sogar ein Tetrapack Wein finden den
Weg auf den Gipfel. Es steht eine kurze, wunderschone Etappe von nur 30 km
auf dem Programm. So kénnen wir dann in den nichsten Tagen gut erholt die
beiden Konigsetappen angehen. Wir haben Zeit, um diesen wunderschonen
Pass in vollen Ziigen zu geniefen. Ein idyllisches schmales Stréf3chen, kaum
Verkehr, herrliche Aussicht auf'schneebedeckte Gipfel mit eindriicklichen Fels-
formationen und die Herbstsonne —was braucht es mehr zum Genuss-Radeln?

Im Anstieg triibt sich die Stimmung kurz, als von hinten ein E-Bikefahrer
in Begleitung eines Rennvelofahrers zum Uberholen ansetzt. Dies schlug
aber schnell in Erheiterung um, als gerade beim Uberholvorgang die Batte-
rie schlapp macht und der E-Bikefahrer seinen Weg auf den Gipfel zu Ful3
fortsetzen musste.

Oben auf dem Gipfel genieflen wir bei einer langen Mittags-Siesta die mor-
gens eingekauften Leckereien. Wir sonnen uns auf der Wiese, genieflen den
Ausblick auf die umliegende Bergwelt und beobachteten die Génsegeier,
welche in der Thermik segeln. Es hat etliche andere Velofahrer, ein Dutzend
Wohnwagen und frei weidende Kiihe auf der Passhohe. In Richtung Westen
konnen wir den Pic Du Midi, einen dominanten Gipfel nordlich des Haupt-
kamms der Pyrenden sehen, unter dem wir am néchsten Morgen entlang
fahren werden. Entspannt nehmen wir die Abfahrt in Angriff, lassen uns auch
von Kiihen auf der Fahrbahn nicht aus der Ruhe bringen und génnen uns
auf halber Hohe noch Crépes als Zwischenverpflegung, bevor es in Sainte-
Marie de Campan einen ersten Feierabendtrunk gibt. Im Hotel wartet noch
einreichhaltiges Abendessen aufuns, damit wir sicher nicht hungrig ins Bett
miissen. Da soll sich noch jemand getrauen zu behaupten, dass die Herbsttour
nur sportliche Quilerei sei und der Genuss zu kurz komme.

...Col du Tourmalet...

Gut ausgeruht nehmen wir den Anstieg Richtung Tourmalet in Angriff. Der
Tourmalet ist mit 2115 MiM der hochste StraBenpass der franzosischen
Pyrenden, einer der bekanntesten Passe der TdF und ein beliebtes Ziel fiir
Hobbyrennradler. Der erste Teil der Anfahrt fithrt unspektakulér langsam
steigend durch ein bewaldetes Tal. Schlimm wird es beila Mongie, dies nicht
nur weil die Steigung zunimmt, sondern weil es sich hierbei um eine vollig
deplatziert wirkende Ansammlung von Betonhotelburgen handelt. Richtiges
Pissefeeling kommt dann wiahrend den letzten Kilometern des Anstieges
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aufund oben erwartet uns neben der Skulptur des ,,Géan du Tourmalet eine
schone Aussicht gegen Westen. Die folgende Abfahrt mit den langen Geraden
mit engen Spitzkehren dazwischen ist von erster Giite. Laufen lassen — kurz
vor der Kurve voll auf die Eisen — weg von der Bremse — so schnell wie
moglich durch die Kurve —und dann wieder volles Tempo bis vor die néchste
Kurve... Rasant vernichten wir die zuvor gewonnene Hohe und fahren runter
an den Fuf3 der Pyrenéen nach Lourdes.

...Erleuchtung in Lourdes...

Seit 1858 dort ein Madchen Marienerscheinungen hatte, entwickelte sich
Lourdes zu einem der weltweit meistbesuchten Wallfahrtsorte. Der Pilger-
tourismus ist der wichtigste Wirtschaftsfaktorund dies ist deutlich erkennbar
in der Artund Weise, wie die Menschenmassen abgefertigt werden. Insofern
bietet Lourdes Erleuchtung fiir jedermann, sei dies nun auf spiritueller Ebene
oder beziiglich der Kombination von Glaube, Kirche und Kommerz. Wie
auch immer, wir verlassen Lourdes nach einer kurzen Besichtigung der Wall-
fahrtstétte am spaten Nachmittag und fahren noch ein Stiick retour Richtung
der Anfahrt zum nédchsten Pass. Wir iibernachten im ,,Le Montaigue*, einem
abgelegenen riesigen Hotelklotz aus den 60er Jahren, der seine besten Jahre
schon hinter sich hat. Mit den langen Géngen und dem riesigen Saal, in dem
man sich fast verlaufen kann, wiirde das Haus eine gute Kulisse fiir ein Re-
make des Horrorfilms ,,Shining* abgeben.

Doppelpack Col du Soulor et Col d’Aubisque

Zuerst genieflen wir einige Kilometer auf einem Radweg auf einem ehema-
ligen Bahndamm. Bald folgt aber der Anstieg in ein Seitental hinein. Luzia
sorgt mit einer ,,Alli mini Entli“ - Einlage: ,,d‘Schwénzli hands id H6h* ...
im Straflengraben fiir ein Intermezzo der humorvollen Art. Nach einigen
Kilometern ist das Plateau des Seitentals erreicht, welches bis zum Beginn
des eigentlichen Passanstieges geméchlich flach ansteigt. Die eigentlichen

Steigungen fangen mit 2 Serpentinen schon im Dorf am Ende des Seitentals
an. Mit meist 10% Steigung, aufgelockert durch einige kurze 12% Rampen,
schldngelt sich die Strae kurvenreich in die Hohe. Wir fahren sportlicher,
entsprechend kommen die schonen Ausblicke ins Tal etwas kurz, der Puls ist
hoher und es bleiben auch einige Rennfahrer hinter uns zuriick. Bald kommt
dann schon die Passhohe des Col du Soulor. Wir verschnaufen, bevor wir die
Aussicht auf die karge Berglandschatft, iiber der Geier in der Thermik segeln,
geniefBen und uns ein wohlverdientes Mittagessen auf der Sonnenterasse des
Restaurant génnen.

Es folgt eine Miniabfahrt zum Cirque du Litor, der hoch iiber dem Talkessel
regelrecht an die steile Felswand geklebten Verbindungspassage zum Col
d‘Aubisque. Diese Strecke gehort zu den spektakulérsten mir bekannten Stra-
Ben im Hochgebirge und macht diese beiden Pésse zu einem imposanten
Erlebnis. Die Steigung hilt sich in Grenzen, es bleibt also genug Mufle, um
die herrliche Landschaft zu bestaunen. Der Col d‘Aubisque ist bekannt fiir
die Wolken von der Biskaya. Im Gegensatz zu den vorhergehenden dstliche-
ren Péssen spiirt man hier oft die feuchten Wetterfronten vom Atlantik. Wir
haben jedoch weiterhin Gliick mit dem Wetter und kénnen den Pass bei Son-
nenschein befahren. Auf der Passhéhe erwarten uns neben weidenden Kiihe
auch tibermenschlich grofies Rennvelos, Monumente der TdF. Neben dem
Stolz und der Freude auf das Geleistete schleicht sich auch etwas Wehmut
in die Stimmung ein. Da nun die grofen Pdsse der zentralen Pyrenéen hinter
uns liegen, geht es nun nur noch abwirts Richtung Meer und wir haben die
Hohepunkte der diesjahrigen Reise wohl hinter uns.

... auf Pilgerwegen.

Wie sich aber bald herausstellt war diese Wehmut verfriiht. Wir erreichen
auf dem letzten Abschnitt bis zum Atlantik zwar nicht mehr die Héhe der
vorherigen Pésse, aber es mangelt trotzdem nicht an landschaftlichen, kulina-
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rischen und radfahrerischen Hohepunkten. Der Col d*Osquich ist mit seinen
500 m schnell bezwungen. Das Mittagessen neben einer groflen Seniorenge-
sellschaft zur Feier einer diamantenen Hochzeit inklusive beeindruckender
Gesangseinlagen ist aber ein spezielles Erlebnis. Wir begegnen nun auch
Pilgern auf dem Weg nach Santiago de Compostela. Nach den bleibenden
Eindriicken der anderen Wallfahrtstétte Lourdes strahlt das Ziel des Jakobs-
weges auf mich keinen groflen Reiz aus. Aber beim Pilgern soll ja bekanntlich
auch der Weg das Ziel sein, insofern haben die Teilnehmer der Herbsttour
durchaus etwas gemeinsam mit den Jakobspilgern.

In dem schonen Altstadtchen von St.-Jean-Pied-de-Port schnuppern wir je-
denfalls noch etwas Pilgerluft, bevor am ndchsten Morgen noch ein Abste-
cher iiber den Col d‘Ispequy nach Spanien ansteht. Nach dem Mittagessen
geht es via den Puerto de Otxondo wieder retour nach Frankreich und wellig
weiter Richtung Atlantik. Gliicklich ist, wer hier ein schnelles Velo hat und
den Schwung aus der Abfahrt gut durch die Zwischenebene in den néchsten
Anstieg mitnehmen kann. Obwohl die Anstiege jeweils nur so 50 bis 100
Hohenmeter ausmachen, kommen im Verlaufe des Nachmittages doch fleiig
Hohenmeter zusammen. Die sportliche Fahrweise fordert zusétzlich ihren
Tribut, da wir uns auf den letzten Kilometern vor dem Atlantik noch einige
Spiele mit Rennradfahrern génnen. Insofern kann auch eine flache Etappe
durchaus anstrengend sein wie eine Passfahrt im Hochgebirge.

Zum Abschluss der Atlantik und retour nach Hause...

Kurz vor Biarritz strecken wir am Strand unsere Fiifle ins Meer, einige génnen
sich sogar ein paar Schwimmziige. Dann geht es weiter ins Zentrum von Biar-
ritz. Hier ist die Touristensaison schon vorbei. Zentral, direkt am Meer, finden
wir jedenfalls problemlos ein gutes und preiswertes Hotel mit Blick auf den
Atlantik. Als Abschluss bewundern wir einen herrlichen Sonnenuntergang
und nach dem Abendessen in einer Strandbar den Ausblick iiber den Atlantik

im Mondschein. Die Heimreise ist naturgeméf noch langer als die Anfahrt,
verlief aber ebenfalls problemlos. Gegen Mitternacht kommen wir in der
Schweiz an, mit einem vollen Rucksack an Erinnerungen und Eindriicken
von denen wir noch lange schwelgen werden.

Das Fazit

Dies war die fiinfte Herbsttour von Sandro und es scheint als ob er es immer
wieder schafft, radfahrerische Leckerbissen der Extraklasse zu bieten. ,,Lie-
gerdder taugen nicht fiir Berge* ist ein vielen von uns bekanntes Vorurteil.
Einmal mehr erlebten wir an der Herbsttour, dass dies nicht der Fall ist. Auch
fiir,,Durchschnittsmenschen® ist mit Liegerddern eine mehrtagige Fahrt quer
durch die Pyrenden gut machbar. Trotz iiber 700 Kilometern und 12000
Hohenmetern war es keineswegs nur eine sportliche (Tor-)Tour! Es war eine
besinnliche Genussreise durch eine herrliche Landschaft mit sympathischen
Mitfahrern. Die interessanten Gesprachen und vielen Hohepunkte sowohl
sportlicher wie auch kulinarischer Natur haben sicher alle genossen. Ich kann
mir kaum eine schonere Variante vorstellen, um den Velosommer abzuschlie-
Ben und vor dem Winterhalbjahr nochmals eine volle Ladung Sonne zu tan-
ken. Entsprechend freue ich mich schon darauf, wenn Sandro im 2016 wieder
einlddt zur 6. Future Bike Herbsttour. Im Namen aller Teilnehmer danke ich
Sandro Bolina fiir die Organisation dieser tollen Tour!
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Seit iiber 20 Jahren das komplette Programm ... RNYAVD)S Rﬁ
K_,WERK

..und seit 2010 auch vielfach ausgezeichnet: Das Weltrekordvelomobil ,Milan®!

Weltrekorde fiir's Raderwerk, und was haben Sie davon?

Luerst eine umfassende und kompetente Beratung, dann 0 \

— durch unsere groBe Auswahl — die Maglichkeit auch |2Kf::t::e"\>./ /uztg.lmim / I \

ausgefallene Fahrradmodelle Probe zu fahren. Und, da wir Nedercin \{ Matthias \ ZStunde / w14 \
Fahrrider nicht nur verkaufen, sondern verstehen, tauschen g 4. \ \ Z:ef::';ﬂf]"
wir auch bei ,verkaufsfertigen” Fahrradern einzelne Kom- >/\ & g \ Fintel K
ponente gegebenenfalls aus, wenn wir mit deren Qualitat (

nicht zufrieden sind. Dariiber hinaus konstruieren wir fiir
Sie komplette Einzelanfertigungen vom Behindertenrad bis
zum rekordbrechenden Velomobil ,,Milan“.
Wenn es etwas noch nicht gibt — wir bauen es!

——

Und die ,Milan-Familie* wéchst.
Der Milan 4.2 schliipft aus dem Ei:

- Mitnahme einer zweiten Person

- groBes Gepackabteil

- iiberragende Aerodynamik

Mehr Infos unter www.milan-velomobil.de

Der Milan im
Faltrader: Wir haben standig iiber 25 Modelle von 8 Herstellern vorfiihrbereit. @ groBen VW-Klimawindkanal.
Wir sind [BromPTON] Excellenz-Hindler und bieten Rad- und Teileversand an. @i
Wir fiihren Fahrrader und Komponenten unter anderem von:

C i ic - Ao ek =
AnthroTech (BROMPTON DAHI N Flevelo ~Feox. A ovE" L HASE HEM.W ICLETTA

B \ -
FraTRiIAE PINION  RIESEEMULLER M. SHARK Y. ern’ utopia-velo.de

Hainholzer Strae 13 - 30159 Hannover - Telefon 0511/717174 - www.raederwerk.com - Mo - Fr 10 - 18 Uhr (Mi ab 14 Uhr), Sa 10 - 14 Uhr



Sicher,
haberstock wartungsarm,

gmbh komfortabel.

Mountain Drive
Speed Drive
High Speed Drive

In Kombination mit dem
NEUEN Zahnriemenantrieb,
unschlagbar besser.

ccchl FE™ www.haberstock-mobility.com
innovations &> www.schlumpfdrive.com
www.advancedbeltdrive.com



e Fahrradteile
e Zubehor
e Antiquariat
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Quicklebendig, nicht tot

interessiert, nicht gleichgiiltig
@ begeistert, nicht gelangweilt

. g oo serare i on velophil, nicht velophob
S peZ] a l] tate n schreibfreudig, nicht schreibfaul

gerne dabei, nicht im Abseits

Q.
™D

. - - aktiv, nicht inaktiv
e NoFrill - an Rad fir Kle!ne mochte gerne mitmachen ...
e MonkeyMirrors - Helmspiegel ... und ist gerne eingeladen,
e Take-a-Look - Brillenspiegel in der Schweizer Redaktion
e ROLL Recovery R8 - Massagegerat mitzuarbeiten.
L ] Und VIEles mehr Zweckdienliche Hinweise an: Christian Precht, Regensbergstr. 49,
8050 Ziirich, christian@stahlross.ch, +41 76 576 82 05.
www. hpv-parts.de e info@hpv-parts.de Selbstanzeigen sind durchaus erwiinscht!

mit 3-Rader LR GE | Velo Aufhdnge-System

outdoor &velo
Aufgehangt an einer Schiene kénnen die
Velos an Wagelchen hdngend zusammen
geschoben werden. Unterschiedliche Lan-
gen der kraftigen Doppel-Aufhangehaken
ermoglichen ein sehr enges Zusammen-

_,J___‘ schrieben der Velos.

Beispiel: 5 Velos bendétigen ca. 1 m
Platz Preis komplett Fr. 350,-

velos trekking

rain 31
ch-5000 aarau Q Auskunft direkt vom Hersteller:
. 5 n tel 062/824 84 18 ; i o
s P e O o oo oo e 35 tlke_bike./ A.Michael ¢ Walderstr. 52 ¢« CH-8630 Riiti
N3 e - — Offnungszeiten:
S re = SN 1 g’“ -Fr 13331238 ﬂar Telefon 055 240 18 31 e Fax 055 240 18 83 e www.mike-bike.ch
HP Velotechnik scorpi Spirit emeteg SO0IRA0 Y E-Mail: info@mike-bike.ch

www.unterwegs.ch

ICE vVortex Adventure Sprint * Lightnlng - Flux - Hase stefan.lienhard@unterwegs.ch




Vor einigen Jahren entwarf der NLHPV anlass-

lich seines 25. Jubildaums ein Liegerad-Trikot, das
sehr regen Zuspruch fand. Nun ist es bald ausver-
kauft und der Verein mdchte wieder Trikots und Ja-
cken mit einem neuen Design produzieren.

D asneue Emblem soll wieder klar erkennbar sein und eine positive Ein-
stellung zu Liegerddern/Velomobilen ausstrahlen. Da der NLHPV
das beste Design aus moglichst vielen guten Eingaben aussuchen kénnen
mochte, 1adt er auch HPV-Freundinnen und -Freunde aus anderen Landern
dazu ein, Vorschlige einzureichen. Wir rufen also hiermit alle auf, diese
freundliche Einladung zu dem Wettbewerb mit zahlreichen Beitrdgen zu
beantworten!

Zum Design gibt der NLHPV keine Vorgaben zur Bearbeitung eines
bestimmten Themas; Kreativitdt und Innovation sind ausdriicklich er-
wiinscht.

Die Jury entscheidet nach folgenden Kriterien:

+ Asthetik

* Humor

* Hervorhebung und Férderung der HPV-Szene

* Nutzen und Umsetzbarkeit

* friedliche Nutzung des Planeten und seiner Straflen

* Internationalitdt des HPV-Gemeinschaft

(Die Liste ist nicht geschlossen und unverénderlich; enthal-
tene Kriterien sind nicht in der Rangfolge ihrer Gewichtung
genannt).

Vorschldge konnen elektronisch in den Formaten .jpg, .doc,
xls, .pdf, .odf oder .png eingereicht werden, adressiert an
Promotie@]ligfiets.net .

Annahme-Schluss ist der 20. Mai 2016 — 17:00 Uhr

Die Teilnehmer/innen stimmen einer Verdffentlichung
Ihrer Arbeiten auf www.ligfiets.net zu. Aus allen Zu-
sendungen trifft der NLHPV eine Vorauswahl von
25 Kandidaten (Stand der Planung Nov. 2015). Aus
dieser Selektion bestimmt eine Jury im Rahmen der
HPV-WM Ende Juni 2016 dann das Sieger-Design.
Mit dieser Grafik werden dann kurz- und langérmlige
Trikots sowie Jacken hergestellt, die international —
auch tiber den HPV Verein Deutschland — vertrieben
werden sollen. Dieser darf ein Jury-Mitglied nominieren.



PV Einladung an die Mitglieder des HPV
humangpowsredmehieses==  Deutschland e.V.

zur Mitgliederversammlung am Samstag, 12.3.2016 in Bremen

Ort: ADFC Radstation am Bremer Hauptbahnhof Bahnhofsplatz 14A,
28195 Bremen (Biirordume tiber der Fahrradstation! Treppenaufgang
rechts von der Fahrradstation).

Sofern sich noch eine kurzfristige Anderung bzgl. der Raumlichkeiten
ergeben sollte, bitte vorher auf die Internetseite www.hpv.org schau-
en!)

Beginn 14 Ende ca. 16* Uhr

Tagesordnung:

1. BegriiBung, Feststellung der Beschlussfahigkeit

2. Bestimmung von Versammlungsleitung und Protokollfithrung
3. Bericht des Vorstandes

4. Bericht des Kassenpriifers

5. Entlastung des Vorstandes

6. Wahl des/der 2. Vorsitzenden

7. Wahl des/der Schatzmeistersin

8. Wahl des/der Schriftfiihrersin

9. Verschiedenes, Ergénzungen zur Tagesordnung und Antrége

Der Vorstand
Heike Bunte und Andreas Hentze
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Prasident
Christian Wittwer - Plintenstr. 28 - 8932 Mettmenstetten ® Tel. 0 44 - 768 21 54 e
praesident@futurebike.ch

Vertreter in der WHPVA

Theo Schmidt - Ortbiihlweg 44 - 3612 Steffisburg @ whpva@futurebike.ch
Mitgliederverwaltung/Kassier

Tobias Badertscher - Neufeldstrasse 137 - 3012 Bern @ Tel. 031-301 28 10 e info@
futurebike.ch

Anlaufstelle fiir Neumitglieder

Rosmarie Biihler - Hornweg 2 - 3145 Oberscherli @ Tel. 031-849 2661 o rosle@gmx.ch
Postcheque-Konto

Empfanger/Ort: Verein Future Bike CH/ Olten ® Kontonummer:80-21211-7

IBAN elektronisch:CH38 0900 0000 8002 1211 7

IBAN Papierform:IBAN CH38 0900 0000 8002 12117

SWIFT Code BIC:POFICHBEXXX

Empfangerbank:Swiss Post, PostFinance, Nordring 8, CH-3030 Bern

Clearing Nummer:09000

Redaktion Info Bull

Christian Precht - Regensbergstr. 49 - 8050 ZiiricheTel.p044-3118205-g0 56 - 416 40
52 e christian@stahlross.ch

Vertreter Tandemclub im Vorstand

Michael Déhrbeck - Grasgartenweg 1 - 2560 Nidau e Tel. 062 - 534 73 97 e koordina-
tion@tandemclub.ch

und Kontakttelefon Liegeveloanfragen

Erwin Villiger - In Hinrauft 5 - 4447 Kanerkinden @ Tel. 062 -299 13 15 e erwin
villiger@bluewin.ch

und Webseitenbetreuer

Andreas Gerber - Honrainweg 23 - 8038 Ziirich @ Tel. 044-20174 51 e agerber@gmx.net
Review Future Bike CH

Andreas Fuchs - Gutenbergstr. 24 - 3011 Bern @ Tel: 031-301 56 36 @ andreas.fuchs@
bluewin.ch

Tandemclub Kontaktadresse/Web-Betreuer

Bernt Fischer - Wiesenstrasse 6 A - 5000 Aarau @ Tel. 062 -534 73 97 e info@tandemclub.ch
Tandemclub Tourensekretariat

Rana Gilgen - Dorfmattweg 3 - 3075 Riifenacht e Tel. 032-512 72 33 e touren@
tandemclub.ch

HPV Deutschland e.V.

Kippergasse 20 - 99425 Weimar @ www.hpv.org e info@hpv.org
Vorstand, 1. Vorsitzende

Heike Bunte ® premier@hpv.org

2. Vorsitzender

Andy Hentze e vize@hpv.org

Schatzmeister

Lutz Brauckhoff - Grothusweg 15 - 44359 Dortmund e geld@hpv.org
Volksbank Dortmund Nordwest @ IBAN DE70 4406 0122 4100 7903 00
BIC: GENODEM1DNW

Mitgliederverwaltun?

Adressanderungen bitte melden, ein Nachsendeauftrag gilt fir das Info Bull nicht!
mitglied@hpv.org

Schriftfi run?

Christoph Hipp e federstift@hpv.org

Redaktion InfoBull

Jan Kranczoch e redakteur@hpv.org

Gebrauchtliegeraddatei

Hendrik Schmeer e gebraucht@hpv.org

HPV-Archiv & Laﬁout Info Bull

Andreas Pooch e archiv@hpv.org

Beauftragter Rekorde

Thomas Wolf e rekorde@hpv.org

Beauftragter WHPVA

Tillmann Lunde e whpva@hpv.org

Boote — Human Powered Boats

Beauftragter Treffen & Technik @ Heiko Stebbe ® boote@hpv.org
Boote — Human Powered Boats

Beauftragter Meisterschaften & Sport e Ulrich Kraus e boote@hpv.org
Regionalpartner Bayern

Felix Hertlein @ info@hpv.org,

Nordwestdeutschlan

Peter Lis - 23847 Molln @ Tel. 0 176 -648 25 876 @ www.dielissy.de
Berlin & Umland

Joachim Murken e info@hpv.org

Siidwestdeutschlan

Hanno Hirsch e info@hpv.org

Regionalpartner Osterreich

Christof Waas e christof.waas@gmx.at

InfoBull 18612015 - 45




Service

Einladung zur Future Bike-GV 2016

future bike

D ie Generalversammlung findet am Sonntag, 6. Marz 2016 in der Hof-

schule an der St. Leodegarstr. 15 in Luzern statt. Sie beginnt piinktlich

um 10:15, endet vor dem Mittagessen, um 12 Uhr. Der Nachmittag endet
erfahrungsgemal gegen 16 Uhr.

BegriiRung, GV-Erdffnung
Wahl Protokollfiihrerin und Stimmenzéahlerinnen
Jahresberichte Prasident, Tandemclub, Raceraktivitdten, 30-Jahre Jubildum
Kassenbericht, Revisorenbericht
Budget 2016
» Festsetzung Jahresbeitrag
Rucktritte aus Vorstand, Neuwahlen / Wahlen
(Mitglieder Vorstand missen jedes 2. Jahr bestatigt werden)
Wahl neues Ersatzmitglied fiir die Rechnungsrevision
Statutenanderungen: Antrége des Vorstandes: (Sitzung 4.12.2015)
» Art. 1: Der Sitz von FB ist an der Vereinsadresse
» Art. 3.3/ 3.4 : Prazisierung der Aufnahme und Rechte
»evt. weitere
Antrage: von Mitgliedern bis Sonntag, 14. Febr. 2016 an den Prasidenten,
praesident@futurebike.ch
Veranstaltungen (Maibummel, Rennen, Touren, ...)
Varia (von Mitgliedern rechtzeitig vor Veranstaltungsbeginn an den Prasidenten)
Abschluss der GV vor 12 Uhr
Mittagessen
Filme, Fotos, Vortrage, Events, Probefahrten

Kommt alle zur GV. Der gemiitliche Teil wéhrend und
nach dem Mittagessen ist garantiert ein grofler Spal.

Mettmenstetten, 13.11.2015, Christian Wittwer, praesident@futurebike.ch

ch 1]
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Que sera sera
Whatever will be will be.

Text, Foto: Christian Precht
Anfang 2017 riickt immer naher. Und Anderungen deuten sich an.

Nachdem Heike Bunte mich schon gefragt hat, ob wir nicht mal ei-
nen Aufruf per Brief an alle Future Bike CH Mitglieder verschicken
wollen, statt in jedem Info Bull eine halbe Seite dariiber zu schwadronie-
ren, dass sich noch niemand als Nachfolger in der Schweizer Redaktion
des Info Bull gemeldet hat, kam vom Organisator des 30-Jahre-Jubildums
im Verkehrshaus die Nachricht: ,,Da ist ein engagierter Junger ...“.

Anders ausgedriickt, haben wir es geschafft, durch Einsatz von einigen tau-
send Franken jemanden zu interessieren. Die Briefe an alle hitten nur ein
paar hundert Franken gekostet. Aber es war ja schon immer etwas teurer, einen besonderen Geschmack
zu haben. Auflerdem haben wir mit den tausenden von Franken Kontakt zu ein paar tausend Leuten be-
kommen und etwa 200 Adressen, an die wir weitere Informationen schicken diirfen. Man kann auch hof-
fen, dass die tiber 30 Helfer den Anlass in guter Erinnerung behalten und wieder mal helfen kommen.

Es ist also jemand interessiert. Es wiirde sein Interesse verstérken, wenn sich noch Verstarkung melden wiir-
de. Oder anders gesagt: Wer sich jetzt meldet, muss wahrscheinlich keine One-Person-Show bieten.

Bildbeschreibung: Der jetzige Redaktor war auch mal jung.
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Das gesamte Cabriovelo-Velomobilprojekt ist zu verkaufen!

* Velomobil mit ausklappbarem "Hard Top". Voll winter- und sommertauglich.
* 14 Stck. Formen fir die Herstellung der Kunststoffteile
« 1 Stck. fertig aufgebautes Cabriovelo neuwertig mit Elektroantrieb (ohne Akku)
* Internetadressen: Cabriovelo.com, Cabriovelo.de, Cabrio-Velomobile.de, 4-Seasons-Velos.de, 4sev.de, 4s-v.de, Oekomobile.net
+ Die Form bzw. das Design des Cabriovelo ist durch EU-weiten Designschutz abgesichert.
» Verkaufspreis flr alles zusammen nur: 25.000,- EUR
* Wegen Krankheit muss ich die Herstellung und Vermarktung des Cabriovelo leider und schweren Herzens abge-
ben. Der Nachfolger sollte die Montage (Aufbau) und den Vertrieb der Fahrzeuge selbst organisieren.

» Weitere Informationen erteilt gerne:
Christian Wagner @ Schlesier Str. 18 @ D-91567 Herrieden

Telefon +49(0) 9825 - 92 79 834 @ Mobil +49(0) 170 - 38 68 0 58
e-mail: info@4sev.de ® www.4-Seasons-Velos.de

Vollstandiger Inserat Text unter www.hpv.org/index.php/gebraucht-2  unter Stichwort ,Velomobil Projekt”, Eingabe am 17.11.15




Der Future Bike CH bietet Publikationen rund um humane Mobilitdt sowie
Vereinsartikel an.

Schweiz: Die Schweizer bestellen beim Kassier Tobias Badertscher, Neufeldstrasse 137,
CH-3012 Bern. Einfach die gewtinschten Artikel auf einen Einzahlungsschein schreiben
und den Betrag auf das Postscheckkonto Gberweisen: Future Bike 80-21211-7, Zirich
(Preise inclusive Porto in der Schweiz).

«Proceedings of the European Seminar on Velomobil Design»

Schweiz 1994, A4, 200 Seiten de./engl.
SFR 45.—

Dénemark 1998 de./engl.
SFR 45.— Interlaken/Schweiz 1999, A4, 256 Seiten, de./engl.

SFR 55.—-

«So You Want To Build an HPV»
2. Auflage der Broschtire des BHPC Uber das HPV (Typen Design, Konstruktion) auf
englisch SFR 10.—

Future Bike T-Shirts immer noch erhaltlich

Ganz in gelb, mit gesticktem Future Bike Logo auf der Brust und futurebike.ch auf
dem Armel, seid ihr mit den Vereins — T- Shirts sofort als Future Biker zu erkennen.
In den Gréssen L, M und S findet jeder Liegeradler, jede Liegeradlerin das perfekt
sitzende Baumwollteil (ohne Kindermitarbeit) und zeigt sich kiinftig auf Ausfahrten
als Mitglied einer eher exklusiven Gruppe bewegter Velophilen. Man kann sein T-Shirt
bei praesident@futurebike.ch fir CHF 25.— pro Stiick bestellen. Davon gehen CHF
5.— in die Vereinskasse: eine Win-Win-Situation fir den Verein und die Trager der
exklusiven Teile. Also zugreifen.
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Impressum

Jahres - Mitgliederbeitrage Future Bike

a) Einzelmitglieder Fr. 60.—
b) Schiiler, Lehrlinge, Studenten

und AHV-/IV-Berechtigte Fr. 35—
¢) Tandem, Familien Fr. 60.—
d) juristische Personen:

o kommerzielle (Min. Beitrag) Fr. 150.—

e nicht kommerzielle Fr. 60—
e) Ausland: Zuschlag von Fr.  5-

Die Einzahlungsscheine werden jeweils im Februar/
Marz verschickt. Einzahlung des Mitgliederbeitrages
bis Ende April auf das Konto:

Future-Bike PC 80-21211-7 (aus dem Ausland auch
in bar direkt an den Kassier mdglich — bitte keine
Checks).

Jahres — Mitgliederbeitrage HPV - D
Schiiler, Studenten, Erwerbslose

(bitte jahrlich nachweisen) € 25—
Mitglieder mit Einkommen € 40—~
Familien € 60—
juristische Personen € 85—

Volksbank Dortmund Nordwest IBAN DE70 4406
012241007903 00 BIC: GEODEM 1 DNW

Magazinpreis
Die Kosten des Info Bull-Magazin sind im (jeweiligen)
Mitgliedspreis enthalten.

Herausgeber
HPV Deutschland e.V. (fiir HPV Deutschland e.V. &
Future Bike Ch) - Kippergasse 20 - 99425 Weimar

Druck
KPL-Team - Humperdinckstr. 64 - 53721 Siegburg

Erscheint sechs Mal pro Jahr
Februar, April, Juni, August, Oktober, Dezember

Redaktionsschluss
15.Jan., 15. Mér,, 15. Mai, 15.Jul., 15. Sep., 15. Nov.

Inserate

Als eps-Datei oder hochaufldsendes pdf (sw) an die
Redaktion von CH oder D senden - Schriften in Kurven
oder Pfade umwandeln. Immer zur Kontrolle einen
Ausdruck dazulegen oder eine pdf-Datei mitsenden
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Anzeigenpreise 2015 pro Ausgabe

Seite Format Franken Euro
1 170,-- 120,--
n quer 85,-- 64,--
1z hoch 85,-- 64,--
7z hoch 50,-- 33,
Iz quer 50,-- 33,--
andere Formate auf Anfrage
Anzeigenformate
Seite Format mm mm
1 125,5 175,0
1 quer 125,5 85,0
1 hoch 60,0 175,0
a hoch 60,0 85,0
1 quer 125,5 41,0
andere Formate auf Anfrage
Platzierungswiinsche

Innenseiten des Umschlages 25% Aufpreis
AuBenseite des Umschlages 50% Aufpreis

Rabatte
Jahresauftrag 50% Rabatt

Kleinanzeigen

fr.10,--/€ 8,

fiir Mitglieder von Future Bike CH unde HPV Deutsch-
land e.V. kostenfrei



RENOLUTTON

Liegerdider - Velomobile - Zubehor

Vollgefederte Steintrikes

Mit den vollgefederten Trikes meistern Sie
komfortabel alle Hindernisse. Ob fiir Alltag, Reise oder
Freizeit — Sie sind immer bequem unterwegs!

Wild One, Wild One 20/29 (das erste Trike mit einem 29 Zoll
Hinterrad - passend fiir die BionX D Serie), Mungo, Mad Max

Wir werden Ihren Anspriichen gerecht — rufen Sie uns an!

Bike Revolution Inh. Thomas Seide - Sandgrubenweg 13 - A-2230 Génserndorf » » & Steintrike Wild One
Tel +43 (0) 2282-70444 -Fax +43 (0) 2282-70170 die ultimative Fahrmaschine,
bikerevolution@gmx.at OSSN nun auch mit Faltgelenk!!

www.bike-revolution.at - www.steintrikes.de



Eiskalt weiterfahren

Drei Ridder, Streamer und was Warmes auf dem Kopf: Der Winter kann kommen!

Eisige Zeiten: Fiir Menschen, die auf Aufrecht-Rader abfahren, be- Kiihles Kalkiil: Auch den TUV hat der Streamer Uberzeugt: Das
ginnen jetzt die hartesten Wochen des Jahres: Blattermatsch, Glatteis  transparente Material hat den Hartetest in der Kaltekammer be-
und eiskalte Beine. Das iibliche Resultat in diesen Fillen: Rad stehen  standen und zeigt sich selbst bei minus 20 Grad unter Stahlkugel-

lassen und sich in Auto oder Bahn argern. Beschuss bruchsicher. Mit unserem Baukastensystem haben Sie
dariiber hinaus viele weitere Optionen wie Handauflagen und
Warme Gedanken: Velomobilisten konnen da in ihrer Kabine nur Spezialpedale, um Ihr Rad noch komfortabler zu machen.

lacheln. Der Trike-Fahrer ohne Verkleidung ... montiert auf sein
Dreirad einfach den Streamer! Mit dem Aero-Wetterschutz verlie- == ]
ren Regen, Schnee und Kilte ihren Schrecken. Und schneller F
macht er auch noch. Im Friihjahr nehmen sie ihn einfach wieder
ab und tanken frische Luft und Sonne satt. dern Sie jetzt Ihr kostenloses Liegerad-Infopaket an!

EfFFE
HPcom
Velotechnik Oft

HP Velotechnik OHG e KapellenstraBe 49 ® D-65830 Kriftel ® Telefon 0 61 92 - 97 99 20 e Fax 0 61 92 - 97 99 22 99
Weitere Informationen, Liegerad-Konfigurator sowie Fachhindlernachweis unter www.hpvelotechnik.com @ mail@hpvelotechnik.com

Uberzeugen Sie sich: Erleben Sie unsere Trikes mit zahl-
reichen Ausstattungsoptionen und den patentierten Falt-
moglichkeiten auch bei einer winterlichen Probefahrt. For-




