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...live, in echt und in Farbe!

ir machen vieles virtuell. Wir treffen uns, tauschen Ideen aus
\ }‘ / und sehen uns auf den Bildschirmen. Wirunternehmen weniger
Fahrten und Reisen. Ob wir es wollen oder nicht, wir haben uns

an den neuen Alltag ein Stiick weit gewohnt.

Es werden Versuche unternommen klimaneutraler zu werden. Es miissen
noch erhebliche Anstrengungen auf dem Verkehrssektor unternommen
werden, um das zu erreichen. Das Fahrrad boomt weiterhin als Verkehrs-
mittel. Unsere Fahrrader konnen dabei eine tibergeordnete Rolle spielen.
Wir sollten sie zeigen!

Nach einem Jahr in diesem neuen Alltag erleben wir jetzt die ersten Lo-
ckerungen. Die Niedersachsen konnten am Himmelfahrtswochenende mit
19 Teilnehmer*innen auf die 17. Oldenburger Mai Tour fahren! Was fiir
ein Erlebnis!

Bunter soll es zum Sommer wieder werden. Wir konnen uns z. B. bei der
Mitte von Niedersachsen treffen, ihr baut euch einen eigenen Anhénger fiir
das Fahrrad, wir sehen uns beim 3. GOL im August, im September beim
Velomobilseminar in Briissel oder der WM in den Niederlanden.

Im Herbst findet dann auch wieder ein HPV-Treffen statt. Neben der Mit-
gliederversammlung ist genug Zeit fiir personliche Begegnung: live, in

echt und in Farbe!

Ich wiinsche uns, dass wir als Radfahrende spiiren, dass wir mit unserem

genialsten Verkehrsmittel auf der Fahrbahn in der Stadt und auf dem Land
willkommen sind!

Bleibt gesund, fahrt Fahrrad und zeigt euch!

Dieler Hannemann

4 future bike ch & HPV Deutschland e.V.
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Mitgliederversammlung HPV Deutschland

Unsere Unsicherheitskompetenz wird taglich besser. Nach der Absa-
ge der Spezialradmesse im April und im September 2021 brauchen
wir wieder mal einen neuen Ort fiir unsere Mitgliederversammlung.
Nachdem wir letztes Jahr die Mitgliederversammlung im Siiden der
Republik bei der wunderschonen ,,Pedalwelt” mit dem HPV-Treffen
kombiniert haben, wollen wir uns dieses Jahr im Norden treffen.

Wir sehen uns und bleibt gesund! Sighg &
Dieter Hannemann ch Sejtq 23

Mitgliederversammlung des HPV Deutschland e.V. ® Am Sonntag, den 12. Sep-
tember 2021 findet um 10% Uhr die Mitgliederversammlung des HPV Deutsch-
land e.V. statt. e Treffpunkt ist die Tagungsstatte ,Alte Schule“, Dipshorner Str.
29, 27412 Vorwerk — Buchholz (Niedersachsen). e Die Mitgliederversammlung
findet im Rahmen des HPV Treffens statt. Wir empfehlen, an dem HPV-Treffen
teilzunehmen oder sich Zeit zu nehmen flr eine Fihrung durch das ,Zentrum fir
Leichtfahrzeugbau®“. e Die Einladung erhalten alle Mitglieder Giber das Info Bull
220 Mitte August 2021. e Fragen, Anregungen & Informationen spatestens bis 14
Tage vorher bitte an: premier@hpv.org

~ Seminar

‘ Fahrradanhdngerbau!

WE-Kurs (Sa/So) 2 x 8 Std.

Das Grunddesign des Anhdngers kommt von der Oldenburger
Flunder (entwickelt von der AG Fahrradforschung der Uni
Oldenburg) und ist von Jochen Franke iberarbeitet worden.
Der Anhédnger hat eine GroRe einer % Europalette, kann 40 Kg
transportieren und kostet 400€ fertig montiert, zzgl. Versand.
Die Selbstbaukosten liegen bei 270€ (250€ fur HPV Mitglieder)
fir Material, Komponenten und Werkstattnutzung, hinzu
kommen pro Nacht 20€ fir ein Zimmer oder 15 € fir ein
Zeltplatz “mit Auflenkiiche & Sanitarbereich 15€. Die
Verpflegungskosten liegen bei 10€ pro Tag incl. Kaffee, Tee etc.
Die Kurse konnen jedes dritte WE im Monat im Jahr 2021
angeboten werden, die Teilnehmerzahl liegt bei min. 2 und
max. 7 Personen.

Informationen und Anmeldung
info@hpv.org

Gastgeber: \/
jochen.franke@leichtfahrzeugbau.de
Mit freundlicher

Unterstiitzung des @Py




www.hasebikes.com

Velo Aufhédnge-System

Aufgehangt an einer Schiene kdénnen die
Velos an Wagelchen hangend zusammen
geschoben werden. Unterschiedliche Lan-
gen der kraftigen Doppel-Aufhangehaken
ermdglichen ein sehr enges Zusammen-
schieben der Velos.

Beispiel: 5 Velos bendtigen ca. 1 m

Auskunft direkt vom Hersteller:
A. Michael e Walderstr. 52 ¢ CH-8630 RIiti

Telefon 055 240 18 31 e Fax 055 240 18 83 e www.mike-bike.ch
E-Mail: info@mike-bike.ch

TANDEM GOES CARGO

Eigentlich ist das PINO ein Freizeit-Tandem und Kinder-Taxi.
Eigentlich. Aber wegen der besonderen Bauart kann es

sogar Cargo. Auf dem freien Liegesitz wird einfach die PORTER
BAG arretiert, und schon kann man bis zu 40 kg verstauen.
Schweres und Sperriges fahrt unten auf dem PORTER RACK
sicher und stabilisierend mit.

(HAsS€

BIKES
FAHR DEINEN EIGENEN WEG

mMmit 3-Rader unterwegs.ch
outdoor &velo

velos trekking
rain 31
ch-5000 aarau

tel 062 /82484 18
fax 062 / 824 84 38

Offnungszeiten:
Mi - Fr  10.00-18.30 Uhr

= ) % T =
it upseren Lileg oS =— Samstag 9.00-16.00 Uhr

HP Velotechnik Scorpion Streetmachine Grasshopper Spirit
ICE vVortex Adventure Sprint - nghtnlng - Flux - Hase stefan.lienhard@unterwegs.ch

www.unterwegs.ch



Sicher,
haberstock wartungsarm,

gmbh komfortabel.

Mountain Drive
Speed Drive
High Speed Drive

In Kombination mit dem
NEUEN Zahnriemenantrieb,
unschlagbar besser.

- www.haberstock-mobility.com
ﬁfi—.’éffé’!fgnpf@ www.schlumpfdrive.com
www.advancedbeltdrive.com



Wird der Lastentransport per Vierrad zum neuen Standard?

Text: Andreas Pooch — Fotos: citkar GmbH

Wenn man sich Citkar Loadster aus Berlin naher anschaut, scheint das so zu sein. Erst 2018" an den
Start gegangen, zu Anfang
noch mit Prototypen, be-
gann im Oktober 2020
p die Serien-
produktion.
Zurzeit sind

bereits rund 100 Model LIE .

——

Loadster auf den StraBBen in
Deutschland, Osterreich und Schweden im Einsatz.

Modell MAX

1) Erste Prototypen gab es schon 2014 - der Prototyp, der fiir die Serie relevant ist, stammt aus 2018

8 future bike ch & HPV Deutschland e.V.



Maximal ist eine monatliche Produktion von 160 Fahrzeugen mdglich,
konkrete Zahlen liefert citkar aber nicht. Innerhalb von vier bis fiinf Wo-
chen, zum Teil schneller, kann jedes Modell geliefert werden. In Deutsch-
land gibt es inzwischen ein Héndlernetz mit 30 Adressen, bei denen das
citkar zur Probe gefahren werden kann (Premieum-Héndler, die Verkauf
und Wartung anbieten).

Fiir den Verkaufserfolg des Fahrzeuges diirften die gut harmonierenden
technischen Details eine groBe Rolle spielen. Und es ist ein Pedelec mit
zwei Spuren, ein Fiihrerschein oder eine KFZ-Versicherung ist nicht not-
wendig, was die Nutzungskosten niedrig halt. Fiir das Modell ,,Life* des
Loadster wurden bei einer Nutzung von drei Jahren und einer Fahrleistung
pro Jahr von 10.000 km 19 Cent fiir den Kilometer ermittelt. Da citkar Ko-
operationen mit einem Versicherer eingegangen ist, kann man auf Wunsch
auch einen Elektrofahrzeug-Versicherungsschutz bekommen.

Mittlerweile wird das Modell LIFE (es wird ein neuer Name dafiir folgen)
mit groBer Box oder Pritsche im Europalettenformat wird am meisten
nachgefragt. Wichtig ist die iberdachte Kabine, deshalb wird das kabi-
nenlose PURE nicht mehr produziert.

Wegen des breiten Zuspruchs zum Fahrzeugkonzept sind auch groBere
Firmen aufmerksam geworden. Die Telekom testet das Lastenrad fiir den
Aufendienst. Und aus Griinden des Klimaschutzes fithrt auch nichts mehr
vorbei an solchen Cargo-Konzepten.

Technik

* Vier Rdder mit nur zwei Spuren

* 400 km zulédssiges Gesamtgewicht

* 167 kg Fahrzeuggewicht (variiert je nach Modell)

Info Bull 219« 2021 9

» Fahrzeugbreite 98 cm (also Radwegtauglich)

» Fahrer mit einer Korpergrof3e zwischen 150 und 200 cm passen in die
Kabine. Einfach den Sitz verstellen, schon kann es losgehen.

e Lange272 cm

» Radstand 197 cm

* Magura BIG Hydraulikbremsen

* Motorgerdusch 60 dB

* Motorleistung 250 Watt

* Drehmoment 100 Newtonmeter

* Der Motor ist hinter dem Fahrer unter der Ladefliche und treibt per
Kette die Hinterrdder an.

» Zwei Akkus (je 800 Wattstunden) sorgen fiir Energie. Ist einer leer, ein-
fach austauschen. Je nach Belastung reicht ein Akku fiir 30 Kilometer.

* Federung: vorne Blattfederauthdngung der Vorderachse — hinten Ein-
zelradauthidngung. Zusétzlich sorgen die Schwalbe Big Ben Plus fiir
weiteren Komfort.

 Zentrale Steuereinheit ist das Multifunktionslenkrad. Alle Funktionen
lassen sich am Lenkrad bedienen, ohne die Hinde davon zu entfernen
(Licht, Blinken, Unterstiitzungsstufen, Bremsen).

* Vom Tretlager fiihrt keinerlei Antriebsstrang zu den Hinterrddern und
das erlaubt einen niedrigen Einstieg. Man bewegt mit den Pedalen
einen Tretgenerator, der Strom erzeugt, welcher zusammen mit dem
Akkustrom (je nach Unterstiitzungsstufe) das Fahrzeug bewegt.

» Ubrigens gibt es auch einen Riickwirtsgang — falls der relativ kleine
Wendekreis nicht ausreicht — einfach den Minus-Knopf gedriickt
halten und pedalieren, schon geht es retour.

citkar GmbH e Pyramidenring 12 e 12681 Berlin e Telefon: +49 (30) 5490 668-40 e
Service-Nummer: +49 (0) 800 — 5637837 e www.citkar.com




Hinterradaufhanung, Kettenantrieb vom Moter auf die Hinterrader

Presseinfo Zweirad Industrie Verband (06.05.2021) — Die Zahl der jahr-
lich verkauften Lastenrader hat sich in Deutschland seit 2016 versechs-
facht. Immer mehr Hersteller und Modelle kommen fiir die unterschied-
lichen Einsatze auf den Markt und profitieren von der Transformation
in der innerstadtischen Logistik genauso wie vom Lastenradboom im
privaten Gebrauch. Lastenrader sind inzwischen ein Bestandteil des
StraRenbildes und werden dieses zunehmend pragen. Auch in der Politik
gewinntdas Thema an Bedeutung, wie die von Bundesverkehrsminister
Andreas Scheuer gesetzte Zielmarke von 30 Prozent Zustellung durch
Lastenrader auf der letzten Meile und die ausgeweitete Lastenradfor-

—
Leeren Akku einfach rausnehmen und gegen den vollen Ersatz tauschen

derung durch das Bundesumweltministerium Anfang des Jahres zeigen.

Im Dezember 2020 hat sich deshalb die Arbeitsgruppe Lastenrader (KGAG
Lastenrader) als verbandsubergreifendes Gremium gegruindet. Vertreten
sind darin aktuell drei Verbande: der Bundesverband Zukunft Fahrrad
(BVZF), der Radlogistikverband Deutschland (RLVD) und der Zweirad-
Industrie-Verband (ZIV). Seit April ist auch der BAKEP Mitglied der Arbeits-

gruppe.

Ziel der Arbeitsgruppe ist die verbandsubergreifende Arbeit an branchen-

10 future bike ch & HPV Deutschland e.V.



Vorderradaufhangung per Blattfeder, Tretkurbelgenerator

relevanten Themen, wie Normierungen, Férderung und Ausbau der Infra-
struktur zu koordinieren. Dazu werden gemeinsame Stellungnahmen erar-
beitet und Veranstaltungen durchgefuhrt. Neben dem Wissensaustausch
der Verbande wird die Arbeitsgruppe Lastenrader die politische Arbeit zu
diesem Zukunftsthema kanalisieren.

Die Organisation der KGAG Lastenrader liegt bei Jonas Kremer (citkar
GmbH). Die Vertreter der Verbande sind:

RLVD: Tom Assmann (Sprecher der AG Standardisierung/Otto-von-Gue-

Info Bull 219+ 2021 11

Wettergeschiitzt das Transportgut ausliefern, einfache Sitzverstellung wie im Auto

ricke-Universitat Magdeburg) https://rlvd.bike/

BVZF: Jakub Kopinski (Vorstand BVZF/Punta Velo), Jonas Kremer (Leitung
Arbeitsgruppe Lastenverkehr des BVZF/Sprecher der AG Politik des RLVD/
citkar) https://zukunft-fahrrad.org/

ZIV: Anke Schaffner (Leiterin Politik & Interessenvertretung ZIV) www.zi-
vzweirad.de/

BdKEP: Andreas Schumann (Vorsitzender BAKEP) www.bdkep.de



Steuereinheit, Stufenwahl: Plus / Minus, Blinker, Startknopf, Bremspaddel, Display

Die KGAG Lastenrader nahm die Arbeit im Januar 2021 auf und trifft sich in
regelmaRigen Abstanden und. Mitglieder der Verbande kdnnen kostenlos
Teil der KGAG Lastenrader werden und an den regelmaRigen Sitzungen

teilnehmen.




Velomobile und Elektroantriebe

35 Jahre HPV it
Deutschland - Wir bitten
um Eure Unterstutzung

Die 25er Chronik endet mit dem Jahr 2009.

Seitdem ist viel passiert.

Kraftiger Nabenmotor Der neue Sunrider
mit Rekuperation schon und war-
tungsfreundlich

auch mit E-Antrieb bis

Was soll in die Ergdnzung rein?

Gibt es Marksteine der Liegeradentwick-

. 25 oder 45 km/h

. Tretlagerantrieb

lung? Welche Veranstaltung hat bleibenden die Nachristidsung
.. .. Allewederd4 &

. . flr fast alle Rader
Eindruck hinterlassen? Alleweder6

bewahrt und preiswert

optional mit E-Antrieb

Kleiner Nabenmotor auch als Bausatz
fur alle Radgrofien

Schickt Eure Bilder, Infos, Texte an
redaktion@hpv.org

7/

Akkurad GmbH e Im Benzfeld 51 @ 73527 Schwabisch Gmiind e info@akkurad.com




Speckweg Ostschweiz

Text: Michael Amman - Fotos: Sandro Bollina, Andi Gerber

Ublicherweise reisen wir an der Speck-

weg in eher unbekannte Regionen angren-
zend an die Schweiz. Dieses Jahr geht es iiber
die Grenze meiner Feierabendrunden.

Wir starten zu zweit in Ziirich, folgen der Limmat zum Ziirichsee. Wir sind
spét dran. Am Treffpunkt wartet bereits Andy. Er schlégt ein hohes Tem-
po durch das Sihltal an. ,,Bummeln kénnen wir am Nachmittag", meint
er schmunzelnd. Den Speckweg haben wir wegen eisiger Kélte um eine
Woche verschoben. Heute ist es sonnig und warm, mehr als kurze Hosen
und ein dickeres Shirt braucht es nicht. Ideales Tourenwetter, nicht nur fiir
uns, viele andere Velofahrer sind unterwegs. Wir folgen der Lorze zum
Zugersee nach Cham. Christian und Luzia, Dagmar und Sandro warten
bereits auf uns. Wir folgen der Route 77 von ,,Veloland Schweiz* durch
das Reusstal - zumindest sagen die Ziiricher dieser Gegend so, die Nid-
waldner bezeichnen das eher als Ebene. Wie auch immer, Fluss abwarts
lasst es sich gut rollen auch wenn auf einem Schotterabschnitt Anna May
zu Fall kommt. AuBer ein paar Kratzer ist zum Gliick nichts passiert und
so geht es weiter. Vorbei am Naturschutzgebiet Flachsee nach Bremgarten.
Fischknustperli, Barlauchspdtzli und ein Mandelgrieschopfli auf Rhabar-
berkompott. So geht Speckweg!

Wir queren viele kleine Dorfer, um die Einfamilienhduser gewachsen
sind. Dazwischen folgen wir ruhigen Nebenwegen. Manchmal entlang
von Feldern und Hecken, dann durch kleine Wilder und wieder entlang
von Feldern. Der Raps leuchtet gelb, die Wiesen sind saftig griin, dazwi-
schen liegen braune Brachen, wo erst gerade die Saat ausgebracht wurde.
Wir schneiden Brugg und sind wieder in einer groeren Agglomeration.
Das Wasserschloss, wo Reuss und Limmat in die Aare fliefen, bemerken
wir nicht. Wir fahren eine Schlaufe um den Klingnauer Stausee, versorgen
uns im Infozentrum des Naturschutzgebietes mit einem Glace. Von hier
macht sich Christian auf den Heimweg (Bild 2). Fiir uns geht es die Surb
hoch und am Tegerbach wieder hinunter zur ehemaligen Propstei in Wisli-
kofen. Die letzten Sonnenstrahlen genieBen wir mit Chips, Bier und Wein
aus der Region (Bild 4). Wir sind die einzigen Giste, servieren uns unser
Abendessen selber und plaudern tiber vergangene Tage auf dem Liegevelo.

Nach einem groBen Frithstiick mit frischem Brot, Birchermiiesli und vielen
anderen Leckereien brechen wir gut gelaunt auf. Als wir auf den Rhein
treffen, nehmen Dagmar und Sandro den Riickweg nach Luzern. Zu viert
fahren wir Fluss aufwérts nach Kaiserstuhl, passieren mehrfach die Grenze
nach Deutschland, iiber das Rafzerfeld nach Schaffhausen. Den Rheinfall
verpassen wir. Uber welliges Terrain geht es durch Buch, Start der Audax
Suisse Brevets. Dieses Jahr sind leider alle weiteren Brevets abgesagt.
In der Ferne sind die erodierten Vulkankegel um Singen zu sehen. Wir
lassen die Velos rollen und gelangen nach Stein am Rhein. Hier ist ein
Gewusel wie eh und je. Je ein Crépe und zwei Waffel mit Nutella fiir
Anna May, die wir dann redlich teilen, geniigen als Mittagessen (Bild 5).
Direkt wiren es keine 10 km mehr bis zum Ziel. Doch Andi hat eine grofie
Schleife eingeplant, dass wir auch heute 100 km erreichen werden. Abseits
sind wir beinahe alleine unterwegs. Nussbommersee und Huttwiilersee
sind eingebettet zwischen kleinen Hiigeln. Es geht geméchlich hoch und

14 future bike ch & HPV Deutschland e.V.






ké) Apéro in der
ehemaligen Prob-
stei in Wislikofen

schnell und kurz hinunter bis zum nichsten Hiigel. In der Kartause Ittingen
- heute ein Seminarhotel, Gutsbetrieb, Museum und traumhaften Géarten
ist wieder groBer Rummel, der sich erst spater am Abend auflost. Als wir
uns nach dem leckeren Abendessen zuriickziehen sind wir fast wieder
alleine (Bild 6).

Wir sind in den Weinbergen oberhalb von Frauenfeld, miissen aber die
Talseite wechseln und so queren wir die Thur und suchen unseren Weg
durch das emsige Treiben im Stddtchen. Obwohl wir nur zu viert unter-

wegs sind, ziehen wir die Blicke auf uns und bekommen mehr oder we-
niger sinnfreie Kommentare zu horen. Im néchsten Abschnitt versuchen
wir die Hiigel zu umfahren, sind alle nicht sehr hoch, wiirden uns aber
dennoch viel Kraft und Zeit rauben. Vorbei am Bichelsee, passieren den
Ubergang nach Turbenthal und folgen der fast ausgetrockneten Tdss Bach
aufwarts. Inzwischen ziehen mehrere Wolken voriiber, der Wind ist kiihl
geworden. Es bleibt uns nichts anderes als eine Béckerei zu plindern und
auf der Terrasse zu essen. Richtig warm wird es uns erst wieder auf dem
Velo liegend und Gibswil ansteuernd. Jetzt sind die Wege wieder bekannt,

16  future bike ch & HPV Deutschland e.V.



zumindest sollte das so sein. Andi
hat einen tollen Vorschlag mit et-
was Hohenmetern, dabei sollten
wir einem Hohenweg folgen, der
uns um den Bachtel fiithrt (Bild 8).
Nach 230 steilen Héhenmetern
erreichen wir die Schufelberger
Egg auf 990 m ii M. Das war de-
finitiv die falsche Abzweigung.
Belohnt werden wir mit einer
Demonstration im Dynamic
Soaring: Dabei wird ein Mo-
dellsegelflieger (ohne Motor) in
den Wirbelschleppen nach dem
Bergkamm geflogen und erreicht
dabei sehr hohe Geschwindig-
keiten. 2010 wurde hier mit 593
km/h der Europarekord aufge-
stellt. In der folgenden Abfahrt
genieBen wir die Sicht auf den
Pfaffiker- und den Greifensee.
Unten angekommen wuseln wir
uns durch Hinwil nach Wetzikon,
wo sich Luzia verabschiedet und
sich mit dem Zug auf die Heim-
reise macht.

Andi will es nochmals wissen
und driickt in die Pedale. Fir
den Schlussabschnitt entlang des

(6) Karthause Ittingen

Info Bull 219« 2021 17



Greifensees iibernehme ich die Fithrung. Ich wéhle eine Route entlangdes =~ Waldrands - auf die Hektik im Feierabendverkehr habe ich heute keine

18
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Lust. Andi schaut noch kurz bei Charly vorbei. Anna May und ich rollen  die letzten Meter nach Hause.

Info Bul 219« 2021 19



Velomobile in Hessen

Text, Fotos: Axel Knaus

Am 02.01.2020 griindete ich, Axel Knaus, die
Firma ,,Velomobile in Hessen”. Der unstillba-

re Hunger nach diesen Fahrzeugen machte dies
unumganglich. Als gelernter KFZ- u. Zweiradme-
chaniker begeisterte mich die einfache Fahrrad-
technik in einem Velomobil vom ersten Moment
an so sehr, dass motorisierte Leidenschaften in
den Hintergrund traten und nur noch eine un-
tergeordnete Rolle in meinem Leben spielen.

Angefangen hat alles vor ca. 12 Jahren mit Reparaturen und Wartungen
an eigenen Velomobilen und Trikes, sowie vereinzelt einspurige Liege-
rdder. Der Fokus liegt und lag jedoch ganz klar beim Velomobil. Immer
grofler wurde der Kundenkreis und die eigene Zeit zum Pedalieren immer
weniger. Zudem drangte mich die zufriedene Kundschaft im Laufe der
Jahre regelrecht, eine offizielle Héndlerschaft mit allem Drumherum ins
Leben zu rufen.

| ¥ Fahrradkultur

So begann ich die Fahrzeuge anderer Hersteller zu verkaufen, zu warten
und zu reparieren.

20 future bike ch & HPV Deutschland e.V.
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Velomobile in Hessen wurde zur meiner Freude von Anfang an sehr gut
aufgenommen. Dies motivierte mich, schon bald den néchsten Weg zu
gehen und selbst den Schritt zum Velomobil-Hersteller zu wagen. Ich
erlangte von der Fa. BeyB Leichtfahrzeuge in Straelen die Lizenz des
schonstem Velomobil auf dem Markt, dem ,,GO ONE EVO-R*, und suchte
mir anschlieend einen Geschiftspartner, mit dem ich meine Ideen zu jeder
Zeit teilen und umsetzen kann.

Robert Mattes von RoLa-Carbon in Berlin und Velomobile in Hessen ei-
nigten sich und gehen fortan gemeinsam einen Schritt in der Velomobil-
Herstellung, der in der dieser Szene bisher einmalig sein diirfte oder ist.
Ein Grofiteil des Fahrzeuges wird in Eigenregie hergestellt. Zugekauft
werden Schaltungen, Elektrik, Bremsen und Laufrdder, aber auch bei den
Rédern werden wir in naher Zukunft eigene Wege gehen.

Sobald es erfolgreich angelaufen ist, werde ich mich nach geeigneteren
Raumlichkeiten umsehen, denn aktuell 1duft alles noch von zuhause aus.
Eine zur Werkstatt umgebaute Garage dient aktuell fiir kleinere Téatig-
keiten. Fertigung und Komplettierung finden durch Robert und mich in
Berlin statt. Uberfithrungen der fertigen Fahrzeuge zuriick nach Wolfers-
heim erfolgen ausschlielich durch mich und den eigens dafiir angeschaff-
ten Transporter.

Ein nationales Handlernetz fiir dieses aulergewdhnliche Fahrzeug steht
langst schon fest. Auch internationale Anfragen gibt es und ich stehe be-
reits mit ausgesuchten Handlern weltweit in Verhandlungen.

Dennoch werde ich weiterhin Fahrzeuge anderer Hersteller mit anbieten,
diese stehen schon fiir Probefahrten bereit, zum Teil motorisiert (25 km/h-
Version) und natiirlich mit reiner Muskelkraft betriebene. Fiir Probefahrten

erhebe ich eine kleine Gebiihr tiber 50 €, die selbstverstidndlich bei einem
Kaufbei,,Velomobile in Hessen* wieder gutgeschrieben wird. Ortsunkun-
dige und Newbies begleite ich auf einer Strecke, die viele Gegebenheiten
aufzeigt, die sich einem Velomobilisten auf Touren oder beim Pendeln
stellen konnen.

Velomobile in Hessen nimmt sich sehr viel Zeit fiir interessierte Kunden
und klért sie mit bestem Wissen und Gewissen iiber Vor-u. Nachteile eines
Velomobils auf. Spétestens nach der Probefahrt versteht der Interessent
endgiiltig, was in der Theorie noch nicht gdnzlich sacken wollte.

Wie bei so vielem, Vorstellungen und Realititen liegen oft weiter ausei-
nander, als man annimmt.

Es macht oft Spal3, Menschen vom Gegenteil zu iiberzeugen.

Axel Knaus
Landboten Weg 3
61200 Wolfersheim

info@velomobile-in-hessen.de
www.velomobile-in-hessen.de

Cleynobti

in-Hessen

Tel.: +49 (0) 174-19 14 333
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HPV-Treffen vom 11. bis 12. September 2021

Wir planen auch fiir 2021 ein HPV-Treffen fiir Mitglieder und Freunde.
Das Treffen findet vom 11. - 12. September 2021 im «Zentrum fiir Leicht-
fahrzeugbau» in Vorwerk-Buchholz bei Bremen statt. Hier soll Raum sein
fiir persdnliche Begegnung, einander kennenzulernen und unserem ge-
meinsamen Interesse, dem HPV zu fronen.

Fiir das Wochenende steht uns das Zentrum fiir Leichtfahrzeugbau und
die angrenzende Tagungsstitte «Alte Schule» zur Verfiigung. Hier sind
Barbara und Jochen Franke zu Hause. Der ehemalige Berufsschullehrer
Jochen Franke baut in seiner Werkstatt zur Zeit Lastenrdder. Doch das Herz
desiiber70-jahrigen schlédgt seit langem fiir Liegerdder. Vom Konstrukteur
David Gordon Wilson, einst Professor am Massachusetts Institute of Tech-
nology (MIT), hat sich Jochen Franke inspirieren lassen, selber Liegerdder
zubauen. Uber 100 Pico Trikes und etliche Langlieger wurden im Rahmen
von Selbstbauseminaren in seiner kleinen Manufaktur hergestellt...

Rahmeninfos

Wann? Samstag 11. bis Sonntag 12. September 2021

Wo? Tagungsstitte «Alte Schule», Dipshorner Str. 29, 27412 Vorwerk —
Buchholz (Niedersachsen)

Bahnhof? Ottersberg (12,0 km) oder Sagehorn (12,0 km)

Wie teuer? Zelten fiir 5 € pro Person — HPV Mitglieder kostenlos ® Uber-
nachtung im Haus fiir 15 € pro Person — HPV Mitglieder 5 € e Fiihrung
im «Zentrum fiir Leichtfahrzeugbau» kostenlos @ Verpflegung: Grillen
am Samstag 10 €, Friihstiick am Sonntag 5 €

Anmeldung? Bitte bis zum 05. September 2021 unter info@hpv.org
anmelden.
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Programm

Samstag == Anreise ab 15° Uhr (Kaffee und Tee steht bereit), 17° Uhr
Fiithrung durch das «Zentrum fiir Leichtfahrzeugbauy», 19 Uhr Grillen
und gemiitliches Beisammensein.

Sonntag == 9% Uhr Friihstiick, 10*° Uhr Mitgliederversammlung HPV
Deutschland e.V., 12 Uhr Fithrung durch das «Zentrum fiir Leichtfahr-
zeugbauy, Heimreise

Das Programm ist ein Vorschlag. Wer weitere Vorschldge hat und diese
einbringen mdchte, der kann dieses gerne bei info@hpv.org anmelden.

Bleibt gesund und fahrt Fahrrad! Sonnige GriiBe Dieter Hannemann

Joachim Franke, da, wo er
sich wohlfiihlt, zwischen
Fahrradrahmen in seiner
Werkstatt. © D. }{anneman‘,.




Fahrradtypen - Typenkunde

Name: Erich Burschowsky

Alter: 71

Schuhgréfie: 41/42

Mit dem Fahrrad unterwegs seit... ich mit 11
Jahren ein altes Damenfahrrad mit Gesundheits-

lenker bekommen habe. Dieses Fahrrad hat bis
zu seiner ,,Schrottreife viel mitmachen miissen.

Das alte Honing-Trike, die Basis des Quad © E. Burschowsky

Liegerad fahre ich seit 30 Jahren und habe auch
schon lange kein ,,normales* Fahrrad mehr.

Fahrradfahren ist fiir mich wichtig, weil...
dieses Dahingleiten mit dem Liegerad, die be-
queme Haltung und die freie Sicht ein Genuss fiir
mich sind, weil die Radtouren und Radreisen mit
meinen Freunden aus dem Liegeradclub und mei-
ner Frau Vergniigen sind, weil ich mit meinem
Liegerad zudem umweltschonend unterwegs bin
und ich meinen Mitverkehrsteilnehmern zeigen
kann, wie bequem die
HPVs sind.

Aufier Fahrrider in-
teressiert mich... alles
Mogliche: Der Liege-
radclub Vorarlberg, al-
les was mit Natur und
Naturerhaltung zu tun
hat, mein naturnaher
Garten, meine Mund-
harmonika, die ich seit
11 Jahren spiele und
natiirlich meine kleinen
Enkelkinder, die ich lei-
der zu wenig sehe.
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Erich, seit Giber
20 Jahren im
. |Liegeradclub
IVorarlberg
aktiv. © E. Bur-

Was macht mich wiitend? Autofahrer, die
mit viel zu geringem Seitenabstand iiberholen,
dies gilt auch fiir schnellere Rennradfahrer und
E-Biker; Politiker, die sich fiir sanfte Mobilitat
aussprechen, aber dann viel zu wenig dafiir tun
und Strallenbauer, die von den Bediirfnissen der
Radfahrer keine Ahnung haben.

Was singst du beim Fahrradfahren? Was mir
gerade in den Sinn kommt, dass reicht von ABBA
bis Zarah Leander. Aber meistens pfeife ich jene
Musikstiicke, die ich gerade mit der Mundhar-
monika iibe, aber nur, wenn ich Luft iibrig habe.



Von dem HPV wiinsche ich mir? Dass er wei-
terhin die Anliegen der Radfahrer und anderer
schwicherer Verkehrsteilnehmer voll unter-
stiitzt, dass die internationale Zusammenarbeit
weiter ausgebaut wird und dass versucht wird,
die Verbreitung der Liegerdder, Trikes und Ve-
lomobile und deren Akzeptanz zu verbessern.

Welches Fahrrad mochtest du uns vorstel-
len? Mein Quad mit E-Unterstiitzung, das sich
nun bald dem endgiiltigen Zustand néhert.

Was ist die Besonderheit an diesem Fahrrad?
Dieses Gefahrt hat als Ausgangspunkt ein altes
Hoenig Trike, dann erfolgte ein Umbau in ein
kurzes Trike mit Dach und nach einem unan-
genehmen Umfaller wurde daraus ein Quad.
Der Rahmen besteht aus Teilen eines Kurz-Lie-
gerads, den Rohren einer Hingematte und den
Resten des urspriinglichen Trikes. Der Motor
ist im linken Hinterrad, wéhrend die Kette das
rechte Hinterrad antreibt.

Was konnte man noch verbessern? Dringend
verbessern miisste ich die Federung der Vorder-
rader, um die Rahmenbelastung zu vermindern,
es sollte noch mit Hydraulikbremsen ausgerii-
stet werden und danach kommt final eine neue
Lackierung.

Weitere Infos und wo kénnen wir dich antref-
fen? Ich war 20 Jahre lang Obmann des Liege-
radclubs Vorarlberg und habe dann die Leitung
in jiingere Hinde gelegt. Im Moment sind die
Maoglichkeiten fiir Ausfahrten auf Vorarlberg be-
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schriankt, aber sonst bin ich auch im Bereich um
den Bodensee unterwegs.



Fahrradtypen - Typenkunde

Name: Thomas Stegemann

Alter: 62

Schuhgrofie: 42

Mit dem Fahrrad unterwegs seit...meiner Kindheit.

Fahrradfahren ist fiir mich wichtig, weil... es Spal3
macht, Stress abbaut, mich zu meinen Zielen bringt
und umweltfreundlich ist.

Aufler Fahrrider interessiert mich... Musik (mein
Berufund Hobby!), Natur und Umwelt, Astronomie

Was macht mich wiitend? Nicht viel, aber z.B. ar-
rogante Grof3-SUV-Fahrer, die meinen, Strallen seien
nur fiir sie gebaut worden.

Was singst du beim Fahrradfahren? Alles Mog-
liche von Bach bis Jazz und Rock, bringt auch mein
Beruf mit sich!

Von dem HPV wiinsche ich mir? Weiterhin so viel
Engagement fiir die Belange der liegenden Radler,
viele Veranstaltungen und interessante Info Bulls.

Welches Fahrrad méchtest du uns vorstellen? Dry-
mer (Sinner Bikes) Hilgo

Was ist die Besonderheit an diesem Fahrrad? Das
Hilgo ist ein ziemlich schnelles Velomobil (aber keine
»~Rennziege*) mit sehr hoher Alltags- und Tourentaug-
lichkeit. So wiirde ich mein neues Velomobil in einem
Satz charakterisieren.

Zum Velomobil kam ich im Mérz 2016, als ich zusatz-
lich zu meinen seit 1998 ,,stufenweise* angeschafften
Einspurern (Bevo-Bike, Toxy LT, Toxy ZR — s. IB
146; und alle noch in Betrieb!) noch ein Mango Sport
bei Drymer/Sinner Bikes in Stadskanaal (nur ca.35
km von meinem Wohnort entfernt!) erwarb. Mit allen
Liegern zusammen bin ich dann iibrigens im Februar
2019 meinen 100 000. Liegeradkilometer gefahren
(s. Foto). Zuriick zum Mango: als Ergdnzung zu mei-
nen bisherigen Liegern wollte ich gern auf lingeren
Strecken noch etwas flotter und v.a. auch wetterge-
schiitzt unterwegs sein. Ich denke, so dhnlich ist es
auch bei einigen anderen HPV-lern abgelaufen. Das
Mango hat meine Erwartungen voll und ganz erfiillt,
das Fahren damit ist wirklich etwas Besonderes!
Konsequenterweise habe ich dann auch 2 Jahre spéter
mein Auto abgeschafft.
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Thomas und seine 100.000 Km-Fahrrader © T.Stegemz




11.2.2019
100.000
Liegeradkilometer 2
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Warum jetzt dann der Wechsel zum Hilgo? Das Hilgo ist aus dem Man-
go entwickelt worden, 16st dieses aber, zumindest zurzeit nicht ab. Drymer
produziert also jetzt beide VM-Typen gleichzeitig. Bei gleicher Alltagstaug-
lichkeit (Moglichkeit von Rennhaube und/oder Versatile-Regen-Dach, Ge-
packraum, Einstieg ohne gro3e Verrenkungen, Beleuchtung)) ist es, dank
besserer Aerodynamik, ca. 5% -10% schneller als das Mango. Es kommt
also dem Geschwindigkeitspotenzial eines Quest ziemlich nahe, reicht aber
nicht an die ganz schnellen Velomobile wie Milan oder Alpha 7 heran. Das
Hilgo hat wie das Mango offene Radkésten, so dass der Wendekreis im all-
tagstauglichen Rahmen bleibt. Die bessere Aerodynamik wurde durch den
schmaleren Bug, den Verzicht auf FuBlocher, die ,,scharfe* Vorderkante und
,runde* Hinterkante der Radkédsten und nicht zuletzt durch das viel acrody-
namischere Heck, das wie aus einem Guss wirkt, erreicht. (s. Vergleichsfoto).
Trotzdem hat das Hilgo mehr Gepéckraum als das Mango-Sport. (Geschitzte
90 I statt 70 1, das Mango-Plus bietet {ibrigens tiber 100 1!) Allerdings wird
die GroBe der Gepéckstiicke durch die zusitzliche tiefe Querstrebe hinterm
Sitz eingeschrinkt (s. Foto). Dadurch ist das Hilgo aber auch spiirbar steifer
als das Mango. Kleiner Nachteil davon ist wiederum, dass man den Antrieb
etwas lauter hort, woran man sich aber schnell gew6hnt.

Und zwei Besonderheiten gibt es bisher nur beim Hilgo: da ist zum einen die
sogenannte Linearschaltung, an der Harry Lieben und seine Mitstreiter inten-
siv getiiftelt haben: am Zwischengetriebe (wie beim Mango) sitzt ein 11-er
Ritzel Paket aber kein Schaltwerk! Stattdessen werden die Gédnge mittels einer
Laufschiene, wie man sie bei Schubladen kennt, gewechselt. (s. Foto und auch
das Video Hilgo-Gearing bei YouTube!) Dazu betétigt man einen Drehgriff
von Rohloff; (im Video ist noch der zunéchst verbaute NuVinci -Griff zu
sehen) am Lenker. Ergebnis: der Gangwechsel geht ganz leicht und locker
von sich, ohne grofe Schaltkraft auch ganz schnell durchs ganze Spektrum!
Das machtrichtig Spal3! Die zweite Besonderheit: das gesamte Oberteil ist so



verschraubt, dass es sich auch unterwegs
innerhalb von 5 Minuten abnehmen lédsst
(das Wiederdraufsetzen geht fast genau-
so schnell). Dann hat man, wie Harry so
schon sagt, die grofite Wartungsklappe
und kommt iiberall sehr gut ran, zumal
man auch den Sitz ganz leicht herausneh-
men kann. Die Moglichkeit von Eingriffen
durch die FuBllocher gibt es ja auch nicht
mehr! Inwieweit dadurch die Beliiftung
im Sommer leidet, kann ich noch nicht sa-
gen, aber etwas Luft kommt aufjeden Fall
immer durch die Scheinwerfer6ffnung.
Ich fahre auch ohne Rennhaube, so dass
der Kopf immer genug Luft bekommt.
Manche Hilgos haben auch eine grofie
Beliiftungsoffnung im Bug, die allerdings
meiner Meinung nach die Optik ziemlich
stort. Denn das Hilgo hat ja durchaus seine
asthetischen Reize und kann sogar beim
Blinken zwinkern (s. Foto). Aus all diesen
Griinden habe ich also vom Mango, das
ich librigens problemlos und sehr schnell
verkaufen konnte, zum Hilgo gewechselt,
aber ganz perfekt ist auch dieses VM nicht,
denn....

Was konnte man noch verbessern? ...Das
Hilgo wird wie auch das Mango nach wie
vor in GFK in Stadskanaal gefertigt. Es
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wiegt 30 kg. In Carbon wiire es sicher 3 - 4
kg leichter, aber dazu miisste wie bei ande-
ren VM-Herstellern wohl der grofite Teil
der Fertigung nach Ruménien ausgelagert
werden.

Ein gelochter Sitz ist z.Zt. noch nicht er-
hiltlich. Der Sprung zwischen den beiden
Kettenblattern (50 und 34) sorgt fiir sehr
viele kleine Génge (in den Alpen durchaus
sinnvoll), ist aber zu grof. Ein Hin- und Her-
schalten ohne Probleme ist nicht ganz ein-
fach und auch nicht von allen Ritzelgroen
aus moglich, wenn es nicht klappt, féllt die
Kette ab. Besser wire ein groferes unteres
Kettenblatt (z.B. 40er; werde ich demnéchst
mal probieren) oder eine Dreifachkombi-
nation. In der Praxis bin ich hier in Nord-
westdeutschland mit der ausschlielichen
Verwendung des grof3en Blattes bisher gut
klargekommen, im Gebirge sicht das aber
anders aus. Optimal wére auch eine Losung
miteinem Kettenblattund Dual-Drive-Nabe
im Zwischengetriebe. So hatte ich das im
Mango und fand die Mdglichkeit, zur Not
auch im Stand herunterschalten zu kon-
nen, optimal. Leider wird die Dual Drive
ja seit tiber drei Jahren nicht mehr gebaut.
Sturmey-Archer bietet eine vergleichbare
Nabe an, aber bisher hort man wenig bis gar



Vergleich Mango (1) und Hilgo (r) © T.Stegemann

nichts von Praxiserfahrungen damit. Die LED-
Stripes als Blinker vorne sind optimal sichtbar
(s. Foto) hinten als Teil des Riickleuchten-Led-
Stripes nicht ganz so gut, v.a. wenn die Sonne
drauf scheint. Besser wére hier eine Losung an
der Hutze. Dazu miissten die Kabel dann nur
mit Steckern versehen werden, damit man wei-
ter problemlos das Oberteil abnehmen kann.
Die Standardmuttern zur Verschraubung des
Oberteils sollten durch Rédndelmuttern ersetzt
werden, was eine werkzeuglose, schnelle Mon-
tage/Demontage ermdglicht (habe ich bei mir

nach dem Tipp eines anderen Hilgo-Fahrers
schon gemacht). Die Innenbeleuchtung ist nur
auf einer Seite und ziemlich blass, der Compu-
ter ist nicht gut ablesbar. Das war beim Mango
deutlich besser!

Das war’s aber auch schon an Gemecker. Ins-
gesamt ist das Hilgo meiner Meinung nach eine
sehr gelungene Kombination aus Schnelligkeit
und Alltags/-Tourentauglichkeit, bei dem der
Fahrspal3 nicht zu kurz kommt. Und schon ist es
auch noch, oder?
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Das «zwinkernde Hilgo von vorn» © T.Stegemann

Weitere Infos und wo kénnen wir dich antref-
fen? Thomas konnt ihr auf seinen Fahrrddern im
Emsland antreffen. Dort ist er entweder mit den
Moorliggern unterwegs oder auch alleine. Bei den
regionalen Liegeradveranstaltungen ist er oft vor
Ortund hilft auch immer beim,,A race in the park*
in Meppen mit.
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Fiinf-Fliisse - ein Kulturradweg

Text und Fotos: Elsbeth und Achim Rudolph

Der Fiinf-Fliisse-Radweg fiihrt entlang der Fliis-
se Pegnitz, Vils, Naab, Donau und Altmiihl. Dem
Ludwig-Main-Donau-Kanal und dem heutigen
Main-Donau-Kanal wird zusatzlich gefolgt. Er-
staunt waren wir, wie wenig die Strecken be-
fahren werden, obwohl wir zur besten Reise-
zeit Ende Juni, Anfang Juli unterwegs waren.

Da wir nicht jeden Tag auf dem Rad liegen wollen, ist unser Grundprinzip
die Mehrfachiibernachtung an besonderen Orten, auf dieser Tour in Niirn-
berg, Amberg, Regensburg, Bad Gogging und Rothenburg o. d. Tauber.
Insgesamt haben wir die 510 km in neun Etappen von 45 bis 78 km Lénge
incl. der An- und Abreise in 17 Tagen genossen.

Angereist sind wir am Samstag nach Neumarkt in der Oberpfalz, sodass
wir nach einer Ubernachtung im Kloster St. Josef am Sonntag dem
alten Ludwig-Donau-Main-Kanal bis Niirnberg folgen konnten. Be-
merkenswert waren neben den vielen gut erhaltenen Schleusen, insge-
samt waren es frither 100, und dem sehr gepflegten und haufig im Wald

Ubernachten im Knast - die mittelalterliche Fronfeste in Amberg.

verlaufenden Radweg die vielen GroB3-Skulpturen neben der Strecke.

In Niirnberg nutzen wir das hervorragende Angebot der Sightseeing-Linie
36 des OPNV, die quer durch die Stadt bis zu den monstrosen Stitten des
Reichsparteitagsgeldndes fiihrt. Eine Fithrung durch die historischen Fel-
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Persg)nenschiffahrt
m Dongy-
und Altmiihlta]
—

| Kloster Weltenburg - Donaudurchbruch - Kelhein |

Abfahrtszeiten:

o
& 5

Pl 40

Die Reiseliegerader warten auf ;
die genussvolle Fahrt durch
den Donaudurchbruch.

sengédnge und die Brauerei im Altstadthof durfte nicht fehlen.

Die Etappenpensionen und -hotels hatten wir vorab gebucht, so konnten
wir das jeweilige Ziel bereits in den GPX-Track einpflegen. Besonders in
Niirnberg, Regensburg und Rothenburg o. d. Tauber war dies aufgrund der
zentralen Lage der Unterkiinfte in den FuB3géngerzonen hilfreich. Unsere
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nicht immer dem Standard entsprechenden Strecken hatten wir vorher
entwickelt.

Das ausgefallenste Hotel war sicherlich die mittelalterliche Fronfeste in
Amberg, dort bestand unser ,,Zimmer*, die Zelle 7, aus zwei miteinander
verbundenen ehemaligen kleinen Zellen. Selbst die Liegerdder bekamen
im Keller ihre eigene Zelle. Nach zwei Néchten wurden wir vom unifor-
mierten Wachpersonal aufgrund guter Fithrung entlassen. Ein besonderes
Highlight stellte im noch vollstidndig von einer Stadtmauer umgebenen
Amberg das Luftmuseum dar, dort gibt es viele, meist kiinstlerische Ob-
jekte mit Bezug zur Luft.

Bei der Auswahl der Tour war fiir uns das Kulturangebot entscheidend.
Zudem versprach das Streckenprofil mit meist steigungsarmen Fluss- und
Bahnradwegen abseits von viel befahrenen Straf3en Entspannung pur. Auf-
grund der vorgebuchten Hotels war auch die Option, Teile der Strecke not-
falls per Bahn zu absolvieren, ein Kriterium. Dies wire bei vielen Etappen
moglich gewesen.

Eine einzige kurze aber heftige Steigung in Sulzbach-Rosenberg zwang
zum Absteigen, mit Motor ging es gerade noch. Als Entschidigung gab
es dann auf Empfehlung des Wachpersonals Bauchstecherla in Kallmiinz
im historischen Gasthof ,,Zum Biirstenbinder®, dem kleinsten Wirtshaus
der Oberpfalz.

In Regensburg erwartete uns nicht nur die historische Altstadt sondern
auch ein grofles Oldtimertreffen. Die Fahrzeuge bauten sich am Sonntag-
morgen ab 6 Uhr direkt unter unseren Fenstern auf dem Neupfarrplatz auf.
So hatten wir zumindest Logenplétze beim Friihstiick.



Das Sinner16-20isteiﬁ kompaktes
Rad fiir kleine Fahrer*Innen mit
guten Reiseeigenschaften:

Wir sind vor 10 Jahren im Alter von Ende 50 auf das Liegerad umgestie-
gen und lieben daran das genussvolle und Riicken schonende Fahren in
gemiitlichem Tempo. Durch die Untenlenker hat man immer den freien
Blick in die Weite der Landschaft. Eines unserer Rédder bekam Aufgrund
unseres unterschiedlichen Leistungsstandes im Winter 2011/12 einen
Motor per Direktimport aus China. Insbesondere der ungekreuzt einge-
speichte 250 W-Motor im 16 Zoll Vorderrad fiihrte schon 2012 auf einer

1.000 km Tour nach Texel (und zuriick) zu vielen Nachfra-
gen. Der 9 Ah-Akku (36 V) geht jetzt ins 10. Jahr und zeigt
keinerlei Schwichen. Bei normalen Wetterverhéltnissen und
dauerhafter Unterstiitzung reicht er fiir ca. 80 km. Aufgeladen
(ca. 9 Stunden) wird er nachts in der Unterkunft, da er nicht
schnellladeféhig ist. Bei ldngeren Etappen wird schon mal in
der Mittagspause nachgeladen, das bringt aber nur 10 bis 15
Sicherheits-Zusatzkilometer.

Unterwegs waren wir mit zwei Front-Rollern (25 Liter), zwei
Back-Rollern (35 Liter) und einer diinnen Rolle (10 Liter).
Wischewaschen auf der Mitte der Tour ist bei unseren Tou-
ren inzwischen Standard, deshalb legen wir dahin zumindest
eine Doppeliibernachtung. Diesmal waren es sogar drei Uber-
nachtungen im Kurort Bad Gogging, bedingt durch die Limes-
Therme mit Thermalquelle und Romersauna, fiir die man zwei
Tage braucht.

Fiir den Teilabschnitt vom Kloster Weltenburg bis nach Rie-
denburg nutzten wir die Donau-Schifffahrt. So konnten wir
und unsere Réder den Donaudurchbruch bei schénstem Som-
merwetter intensiv geniefen. Interessant war die Durchfahrt
unter einer der lingsten Holzbriicken Europas (190 m) in Es-
sing, die in groen Schwiingen iiber den Main-Donau-Kanal fiihrt.

Liegeréder sind in Bayern eher selten, auf unserer gesamten Tour begeg-
nete uns nur ein Pino-Tandem, dieses aber auch gleich noch mit Anhédnger.
Dafiir waren die Réder bei Zwischenstopps und in den Hotels hdufig Kom-
munikationsausloser. Im Hotel Schlossblick in Mohren bei Treuchtlingen
trafen wir beim Wirt auf einen Kenner, er stammte aus Amsterdam, war
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mit Kalle Kalkhoff befreundet und kannte Oldenburg durch die Pederson-
Treffen in Bad Zwischenahn, zu denen er regelméBig fuhr.

Natiirlich schauten wir uns vieles am Wegesrand an, besonders intensiv
z. B. das Museum in Solnhofen mit seiner umfangreichen und wunderbar

Aufder Schlussetappe von Herrieden nach Rothenburg o. d. Tauber gab es
nach einem moderaten Anstieg eine lange Gefillestrecke (100 Hohenme-
ter, bis zu 8%) hinunter nach Rothenburg, als Startpunkt fiir die ansonsten
absolut familientaugliche Strecke ist Rothenburg deshalb nicht unbedingt
zu empfehlen.

aufbereiteten Sammlung des Palédo-Zoos und der Verwendung des Soln-

hofener Steins fiir Lithografien.

Beim einzigen Reifenschaden hatte ein pflanz-
licher Dorn den Weg in Innere gefunden, der
Ort vor der Galluskirche (9. Jhdt.) in Pappen-
heim hitte stilvoller kaum sein kénnen. In Leu-
tershausen stielen wir auf ein sehr filigranes
technisches Denkmal, welches an den Flug-
pionier Gustav Weillkopf erinnert, der in Leu-
tershausen geboren wurde und im Alter von 20
Jahren in die USA auswanderte. Er soll schon
zwei Jahre vor den Gebriidern Wright den er-
sten Motorflug absolviert haben.

Unerwartet war fiir uns die Landschaft des
Altmiihl-Radweges. Obwohl wir dem Fluss
von der Miindung zur Quelle folgten, wurde
die Landschaft immer offener. Anfangs noch
ein typischer Flussradweg im Tal, weitete sich
die Landschaft erstmals schon bei den impo-
santen Zwolf-Apostel-Felsen vor Solnhofen.
Zum Schluss war es eine offene Hochebene
mit wenig Wald und vielen Blithstreifen lidngs
des Weges.

7

: Die F}inf-FIﬁsse-Tour auf der Karte.
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Staffelfahrt der Velomobile

Text: Morton Himmel & Fritz Horsthemke

Vom 19. bis zum 21.03.2021 fand in Deutschland
die Staffelfahrt der Velomobile statt. Dabei fuh-
ren zwei Teams (genannt ,Blau” & ,,Gelb”) von
Coburg in Oberfranken bzw. Rendsburg in Schles-
wig-Holstein los und radelten in Gegenrichtung
zum Startpunkt des jeweils anderen Teams.

Die Teams umfassten dabei 19 (Blau) bzw. 18 (Gelb) Fahrer*Innen al-
ler Altersgruppen und aller Leistungsklassen, d.h. vom Rennsportler bis
zum Freizeitradler, wobei in letzterem Team auch ein Trike zum Einsatz
gekommen ist. Wéahrend der Veranstaltung konnte man mittels eines vom
jeweiligen Fahrzeug mitgefiithrten GPS-Trackers den groben Standort des
eigenen sowie den des anderen Teams online mitverfolgen. Neben den ak-
tuellen Statusberichten im eigens dazu eingerichteten Diskussionsfaden im
Velomobilforum (www.velomobilforum.de) trug gerade dieses technische
Hilfsmittel sehr dazu bei, den Teamgeist zu stirken. Auch Auflenstehenden
wurde so ein spannendes Mitfiebern ermoglicht. Letztendlich trafen die
beiden Fahrer der finalen Etappen nahezu zeitgleich am jeweiligen End-
punkt ein. Der Autor war als Kapitdn von Team ,,Gelb* mit an der Orga-

nisation und als Fahrer beteiligt. Im Anschluss an die Veranstaltung hat er
schriftlich das nachstehende Interview mit dem Initiator Fritz Horsthemke
geflihrt:

Morten Himmel (MHI): Fritz, wie u. wann bist Du zum Liegerad/ VM
gekommen? Fritz Horsthemke (FHO): 2017. Damals waren wir rei-
ne Tandemfahrer, Brigitte und ich. Im Winter trafen wir per Zufall ein
anderes Tandem aus der Umgebung und waren iiberrascht, dass es hier
noch jemanden gibt. In unserer Begeisterung wollten wir die Verbindung
aufrechterhalten und fragten nach Kontaktdaten. Der andere (S. Heine)
sagte, er habe kein WhatsApp oder andere Kommunikationskanéle, aber
er sei im Velomobilforum. Dort stoberten wir herum und waren sofort an-
gefixt. Ich schwarmte immer schon fiir schnelle Liegerédder, die Fahrzeuge
vom Solarrace in Australien und anderen Veranstaltungen. Diese waren fiir
mich jedoch unerreichbar und ich kannte auch keinen, der so etwas féhrt.
Wir lasen nur noch im VM-Forum und wollten auch eines haben. Nach 2
‘Wochen hatte meine Frau ein Angebot fiir ein Velomobil und da musste ich
auch eines haben. 4 Wochen nach unserer Bekanntschaft fuhren wir mit
einem Hanger nach Dronten, holten dort mein gebrauchtes rotes Quest ab
und fuhren danach gleich weiter nach Aurich, um ein altes weilles Mango
zu kaufen. Im Dezember 2017 kaufte ich dann mein gebrauchtes DF XL
und meine Frau kaufte im Marz 2018 ebenfalls ein DF. Im Sommer ging
es zur ersten Urlaubsreise nach Schottland und zuriick mit insgesamt iiber
5.000 km.

MHI: Wie bist Du auf die Idee zu der Staffelfahrt gekommen? FHO: Es
war eine Mischung aus etwas auf die Beine zu stellen, mit anderen etwas zu
erleben, Langeweile in der ereignislosen Coronazeit und die Idee, mit einem
Tracker quasi live eine Fahrt mitzuverfolgen. Letzteres fand ich bei PBP [d.h.
dem Langstreckenevent Paris-Brest-Paris] spannend aber schlecht gemacht.
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MHI: Was war das Ziel dieser Veranstaltung? FHO: Durch eine gemein-
same Zielsetzung und die dazugehorige Planung viele Leute, die man
vorher nicht kennt, zusammenzubringen. Es galt dabei zusammen etwas
Neues zu machen, ad hoc ein ehrgeiziges Ziel zu erreichen und (mehr)
Leben ins Forum zu bringen.

MHI: Wie hast Du die Fahrer/-innen fiir die Veranstaltung gewinnen kon-
nen? FHO: Ich habe die Idee zuerst mit meiner Frau diskutiert, dann im
Forum in der Plauderecke vorgeschlagen und Mdoglichkeiten diskutiert,
danach einen Termin gefunden und losgelegt. Die meisten Teilnehmer/-
innen fanden sich durch die Diskussion und das Lesen. Manche Leute
haben wir auch direkt angesprochen.

MHI: Und wie hast Du die Strecke zu der Veranstaltung geplant? FHO:
Aus den Wortmeldungen im Forum heraus und wer wann Zeit hat. Damit
haben wir eine grobe Karte mit der geografischen Verteilung der Interes-
sierten erstellt. Daraus lie sich dann ableiten, wo die Route langlaufen
konnte, damit moglichst viele mitmachen kdnnen. Die genaue Detailpla-
nung wurde danach zwischen den Fahrerinnen und Fahrern der jeweiligen
Teams abgemacht.

MHI: Welche Herausforderungen u. Probleme hat es im Zusammenhang
mit der Staffelfahrt gegeben? FHO: Zuerst galt es, sich auf ein Format
zu einigen, das mdglichst viele unter einen Hut bringt.

Als zweites zu entscheiden, ob die Veranstaltung ein Wettrennen, ein Tref-
fen, eine gemeinsame Ausfahrt, oder ein ,, Teddybiren durch die Republik
fahren® sein sollte. Drittens mussten wir einen Termin finden, bei dem
moglichst viele konnten. Viertens galt es, die Idee auf Kurs zu halten.
So gab es immer wieder Diskussionen, die zu Abweichungen von der

urspriinglichen Idee gefiihrt hétten. Gleichzeitig musste auch ich teilweise
Kompromisse eingehen, damit die Veranstaltung iiberhaupt stattfinden
konnte. Des Weiteren war mein Ziel, eine moglichst lange Route mit mog-
lichst vielen Fahrern zu gestalten. Dabei gab es anfangs grof3ere Liicken,
fiir die keine Fahrer vorhanden waren. Diese wurden zum Gliick dann
meistens mittels einer direkten Ansprache gefunden.

Manche Fahrer waren spéter verhindert und es musste Ersatz gefunden
werden, was sehr spannend war. Einige wollten ob des erneuten Winter-
einbruchs nicht nachts fahren. Deshalb musste sich z.B. auch zuerst eine
Teilgruppe des Teams im Siiden zum Starten bereit erkléren, damit alle
weiteren Teammitglieder fahren wiirden.

MHI: Welches war Dein schonster Moment vor/wéhrend/nach der Veran-
staltung? FHO: Die schonsten Momente vor dem Start waren zum einen,
dass so viele mitmachen wollten und zum anderen dann die Aufbruchs-
stimmung, als es endlich losging.

Besonders gefallen haben mir die Telefonate mit etlichen Teilnehmern, sei
es um sie zu gewinnen oder der allgemeine Austausch mit ihnen. So habe
ich viele iiberhaupt erst einmal kennengelernt.

Beeindruckend war auch der Zusammenhalt in den Teams und wie die
Teilnehmer flireinander eingesprungen sind, z.B. indem sie sich entgegen
gefahren sind, Abschnitte von Anderen iibernommen oder geduldig auf-
einander gewartet haben.

So hat keiner iiber einen gemeckert, sondern iiberlegt, was er/sie fiir den/
die andere/n tun kann.
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Wihrend der Veranstaltung habe ich mitgefiebert und verfolgt, wo jemand
ist und ob unser Zeitplan funktionieren wird.

MHI: Welche Lehren hast Du fiir Dich aus den Erfahrungen mit dieser
Veranstaltung gezogen? FHO: Dass man so etwas mit wenig Zeit auf die
Beine stellen kann. Vielleicht macht es die Veranstaltung spannend(er).
Mit mehr Zeit hiatte man aber auch mehr Ruhe. Sinnvoll ist es, die Route
von den gemeldeten Teilnehmern abhéngig zu machen. Dadurch ist man
in der Planung flexibler.

Man kénnte auch die Begleitung durch einen Ersatzfahrer anregen. Dieser
wiirde dann bei einem Ausfall ibernechmen. Wenn keiner ausfallt, konnen
eben auch zwei Leute gemeinsam fahren. Dadurch wére die Durchfithrung
besser gegen Ausfille abgesichert.

AuBerdem mochte ich gerne das rechtliche Absicherungsthema verbes-
sern, insbesondere wenn der Aufwand durch mehr Teams und mehr Auf-
merksamkeit zunimmt oder wenn die Staffelfahrt einen stirkeren Event-
charakter entwickelt.

D.h. man muss mehr Klarheit zu den Themen Datenschutz, Absicherung
fuir die Organisatoren und auch fiir die Teilnehmer gewinnen.

MHI: Was wiirdest Du das nidchste Mal anders machen und inwieweit
lieBe sich der HPV Deutschland e.V. dabei einbinden? FHO: Der HPV
hat sicher Erfahrungen insbesondere zu den letzten Punkten. Gerne wiirde
ich mich mit diesem beraten und dariiber informieren, welche Ziele der
HPV verfolgt bzw. wie er diese erreicht.

MHI: Eine letzte Frage noch zum Schluss bitte: -was sind Deine zukiinf-

tigen Plane? FHO: Meine Wiinsche sind, die Staffelfahrt jedes Jahr zwei-
mal durchzuflihren. Anbieten wiirde sich das terminlich im Frithjahr und
im Herbst.

Sehr schon wire es auch, weitere Nachbarlander mit einzubeziehen und
dadurch die Fahrten immer wieder in neue Gebiete fithren zu konnen.

MHI: Fritz, herzlichen Dank fiir dieses interessante Gespréch, weiterhin
jede Menge tolle Ideen und viel Erfolg bei der Umsetzung Deiner zahl-
reichen Projekte!

Fritz Horsthemke sucht bereits Mitfahrer*Innen fiir die Herbstausgabe der
Staffelfahrt, welche voraussichtlich im Oktober dieses Jahres stattfinden
soll. Diese konnen sich bei Interesse gerne per E-Mail an ihn wenden:
fth@ufoconsult.de

40 future bike ch & HPV Deutschland e.V.



\ Lorely Felsen_Team Blau © Josef Janning \
: A




FutureBikeSchweiz | HPVDeutschland | Tandemclub ! Allgemein

M Juni bis August 2021 — Ziirichsee-Nachtfahrt

eine Nacht Sa/So nahe Vollmond - Details: www.futurebike.ch =

M 19. Jun. 2021 — Mittsommertour

Treffpunkt: Oldenburg oder um 9% zum Friihstiick in Dangast | Info & Anmeldung: info@
oldenburger-liegeradgruppe.de / premier@hpv.org

B Sommer oder Herbst 2021 — VeloMob Ziirichsee

Details: www.futurebike.ch 4=

B Sommer 2021 — DLC Oschelbronn/Wildberg

Infos www.hpv.org 4=

M 26. - 27. Jun. 2021 — Sternfahrt zur Mitte Niedersachsens
Treffpunkt in der Mitte um 1530 | Info & Kontakt: premier@hpv.org

M 27. - 29. Aug. 2021 — GroRes Oldenburger Liegeradtreffen
Info & Kontakt: info@oldenburger-liegeradgruppe.de / premier@hpv.org

M 11. - 12. Sep. 2021 — HPV-Treffen - HPV Deutschland e.V.
«Zentrum fiir Leichtfahrzeugbau», Dipshorner Str. 29, 27412 Vorwerk-Buchholz (Nieder-
sachsen) | www.hpv.org

Il 12. Sep. 2021 — Mitgliederversammlung HPV Deutschland e.V.
Treffpunkt: Tagungsstatte «Alte Schule», Dipshorner Str. 29, 27412 Vorwerk-Buchholz

(Niedersachsen) | www.hpv.org

Termine

MW 17.-19. Sep. 2021 — HPV Weltmeisterschaften Cycle Vision
Sloten | https://ligfiets.net/event/4260/whpva-world-championships.html
https://ligfiets.net/commissie/cyclevision.html

M Ende Sep. 2021 — Future Bike VeloMob Ziirichsee

Details: www.futurebike.ch 4=

M 03. Okt. 2021 — Oldenburger Tandemtreffen

13% Uhr Pferdemarkt | Info & Kontakt: premier@hpv.org

M 25 Sep.- 03. Okt. 2021 — Future Bike Herbsttour

ausgebucht

B November 2021 — Future Bike Herbsthéck

Details: www.futurebike.ch 4=



KFuture Bike Schweiz & Tandemclub
Verein Future Bike CH, 4600 Olten e info@futurebike.ch
www.futurebike.ch ® www.facebook.com/futurebikech
Kontodaten PC 80-21211-7 e Ztirich @ IBAN CH38|0900/0000(8002|1211|7
Prasident
Christian Wittwer - Plintenstr. 28 - 8932 Mettmenstetten @ Tel. 044 - 768 21 54 @ praesident@futurebike.ch
Vize-Prasident
Erwin Villiger @ Tel.0 79 - 636 10 72 @ vize@futurebike.ch
Kassier
Jirg Blaser e kassier@futurebike.ch
Tandemclub
Michael Dohrbeck e koordination@tandemclub.ch
Web-News-Editior, Touren & Events
Andi Gerber e andi@futurebike.ch
Offentlichkeitsarbeit, Koordination Info Bull, Socialmedia
Tilman Rodewald e Tel. 0 78 - 628 85 33 e info@futurebike.ch
Redaktion Info Bull, Web-News-Editor
Michael Ammann e infobull@futurebike.ch
Anlaufstelle Neumitglieder & Interessenten, Mitgliederverwaltung
Maja Meili @ Tel. 0 44 - 768 21 54 e mitglieder@futurebike.ch
Tandemclub Kontaktadresse
Bernt Fischer e Reutlingerstr. 18 - 5000 Aarau @ Tel.062 - 53443 97 e info@tandemclub.ch
Tandemclub Tourensekretariat
Rana Gilgen e Seerosenstr. 1 - 3302 Moosseedorf @ Tel. 032 - 512 72 33 e touren@tandemclub.ch
Review Future Bike CH - Zeitschriftenservice
Andreas Fuchs e review@futurebike.ch
Vertreter in der WHPVA
Edgar Teufel @ whpva@futurebike.ch
Archiv Future Bike CH
Theo Schmidt - Ortsbiihlweg 44 - 3612 Steffisburg e archiv@futurebike.ch
Webmaster
Ralph Schnyder e ralph@futurebike.ch
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GPV Deutschland e.V.
Hochheider\Weg 13 e 26123 OldenburgKwww.hpv.org e info@hpv.org
Vorstand, 1. Vorsitzender

Dieter Hannemann e premier@hpv.org HPV'Anrufb
2.Vorsitzender 04 2, 69 Eantwwt -
Wolfgang Wiese ® wolfgang.wiese@hpv.org W
Schatzmeister

Lutz Brauckhoff - Grothusweg 15 - 44359 Dortmund e geld@hpv.org
Volksbank Dortmund Nordwest e IBAN DE70|4406/0122|4100]|7903|00
BIC: GENODEM 1DNW

Mitgliederverwaltung

Adressénderungen bitte melden, ein Nachsendeauftrag gilt nicht fiir Info Bull!
Wolfgang Wiese - Christernstr. 105 - 28309 Bremen
mitglied@hpv.org

Schriftfiihrung

Andreas Hertting e federstift@hpv.org

Redaktion Info Bull

Jan Kranczoch e redakteur@hpv.org

Gebrauchtliegeraddatei

gebraucht@hpv.org

Layout Info Bull

Andreas Pooch e archiv@hpv.org

Beauftragter Rekorde

rekorde@hpv.org

Beauftragter WHPVA

info@hpv.org

Boote — Human Powered Boats

Beauftragter Treffen & Technik e Heiko Stebbe @ boote@hpv.org
Regionalpartner in den Bundeslandern

info@hpv.org,

Regionalpartner Osterreich

Christof Waas e christof.waas@gmx.at
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e Fahrrader
e Teile

e Zubehor

e Antiquariat

Ride Together!

e NoFrill - das Rad fur Kleine
e Co-Motion - Tandem, Reiserad, ...
¢ Rolf Prima - Laufrader

e MonkeyMirrors - Helmspiegel

e ROLL Recovery R8 - Massagegerat
und einiges mehr.

www. hpv-parts.de e info@hpv-parts.de



Seit tiber 25 Jahren das komplette Programm ...

... und seit 2010 auch vielfach ausgezeichnet: Das Weltrekordvelomobil ,,Milan®! WERK

Weltrekorde fiir’s Raderwerk, und was haben Sie davon?

Luerst eine umfassende und kompetente Beratung, dann durch / s \|

unsere groBe Auswahl die Moglichkeit auch ausgefallene Fahrrad- / 01 \. 6 Stunden ‘/ .I 2014 \\. /

modelle Probe zu fahren. Und — da wir Fahrrider nicht nur . \ 24§?u|0 \ '252;:;‘:‘" ";tthlﬂ& ;{ “Kfr‘;’t';:e“ ; " 24§t0ul:den “ I/ s \
verkaufen, sondern verstehen — tauschen wir auch bei ,,verkaufs- |000km Christian von Gmn / \ °"'g ‘4 NN, Niedertein 17 § Petra von ; \' I2$tunden
fertigen” Fahrridern einzelne Komponente gegebenenfalls aus, “A';'j;':;‘e:;" A“hebﬂz =& X\ 1‘ N F'"“' /‘/ \{ H,m',g
wenn wir mit deren Qualitdt nicht zufrieden sind. Dariiber hinaus ) A &)("
konstruieren wir fiir Sie komplette Einzelanferti-gungen vom S o

Behindertenrad bis zum rekordbrechenden Velomobil ,Milan®. e

Wenn es etwas noch nicht gibt — wir bauen es! S —

Und die Milan-Familie wird stindig weiterentwickelt. .
L. B. der neue ,Milan SL*:

- einseitig aufgehangtes
Hinterrad mit Federung

- neue leichtere Version

- kiirzere Lieferzeit

Mehr Infos unter www.velomobil.eu

«

Der Milan im

Die groBe Auswahl an Velomobilen: www.velomobil.eu groben YW-Kimawindkanal.
Faltrader: Wir haben stindig iiber 25 Modelle von 8 Herstellern vorfiihrbereit.

Wir sind Excellenz-Handler und bieten Rad- und Teileversand an.

Wir fiihren Fahrrader und Komponenten unter anderem von:

christiania s 5 = " elotechni
AnthroTech rsfionio AN Flevelo Fewx: A D LPHASE HReceons:  EICLETTA

NNNNNNNNNNNNN

utopia-velo.de

Hainholzer StraBe 13 - 30159 Hannover - Telefon 0511/717174 - www.raederwerk.com - Mo - Fr 10 - 18 Uhr (Mi ab [4 Uhr), Sa 10 - 14 Uhr



RENOLUTTON

Liegerdider - Velomobile - Zubehor

Vollgefederte Steintrikes

Mit den vollgefederten Trikes meistern Sie
komfortabel alle Hindernisse. Ob fiir Alltag, Reise oder
Freizeit — Sie sind immer bequem unterwegs!

Wild One, Wild One 20/29 (das erste Trike mit einem 29 Zoll
Hinterrad - passend fiir die BionX D Serie), Mungo, Mad Max

Wir werden Ihren Anspriichen gerecht — rufen Sie uns an!

Bike Revolution Inh. Thomas Seide - Sandgrubenweg 13 - A-2230 Ganserndorf
Tel +43 (0) 2282-7 0444 - Fax +43 (0) 2282-70170
bikerevolution@gmx.at
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Heute empfiehlt der Chef:
Vorspeise: Tretlagermotor SHIMANO Steps | Hauptgang: Komfort-Trike Scorpion, voll gefedert,
serviert mit ergonomischer Sitzschale, doppelte Akku-Beilage | Nachtisch: Gepack satt

Oder a la carte?

Vorspeise: PINION-Getriebeschaltung | Hauptgang: Reise-Trike Scorpion auf leichter
Hinterradfederung, zubereitet mit Netzsitz ErgoMesh Premium (biologisch gerechte, flexi-
ble Haltung) | Nachtisch: ,,HeiBer Reifen” (Hinterrad-Nabenmotor, gut rekuperiert).

Oder haben Sie eine ganz eigene Idee fiir Ihr Trike-Menli? Willkommen bei HP VELO-
TECHNIK! Sie bestellen — unser Manufaktur-Lieferservice sorgt fiir viele schone Gange.

Fordern Sie jetzt lhr Liegerad-Infopaket an! VELOTECHNIK

HP Velotechnik GmbH & Co. KG @ KapellenstraBe 49 ® D-65830 Kriftel ® Telefon 0 61 92-979920 e Fax 06192 - 97 99 22 99
Weitere Informationen, Liegerad-Konfigurator sowie Fachhindlernachweis unter www.hpvelotechnik.com @ mail@hpvelotechnik.com



